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Giris

Bir Yamaha Power Assist Bisiklet tercih ettiginiz icin tesekklr ederiz.

Bu model, Yamaha’nin Ustun kaliteli sportif, touring ve dnde gelen yaris makineleri Uretimindeki
genis tecribesinin bir Grindddr. Yamaha markasini bu sahalarda lider duruma getirmis olan ytksek
iscilik kalitesinin ve dayanikhligin bir 6rnegidir.

Bu e-bisiklet asfalt yollarda, gakilli veya toprak yollarda kullaniimak tzere tasarlanmistir.

Bu kilavuz, elektrikli bisikletlere iliskin metinle desteklenen ISO-4210, 16 CFR 1512 ve EN 14764,
14766, 14781 ve 15194 standartlarini karsilamaktadir.

Cocuk tasiyici koltugu kullaniyor olsaniz dabhi iki kisi ile binmeyin.
Bu model, ikinci bir kisiyi tagimak igin bir ¢cocuk tasiyici koltugunun (satis sonrasi aksesuar)
kullanilmasina izin verecek sekilde tasarlanmamistir.

DIKKAT

* Bu kilavuz 6nemli guvenlik, performans ve servis bilgileri igerir. Yeni bisikletinizle ilk siiru-
se ¢citkmadan 6nce okuyun ve referans olmasi i¢in saklayin.

» Bisikletinizdeki siispansiyon veya pedallar gibi belirli bilegsenler veya satin aldiginiz kask-
lar veya isiklar gibi aksesuarlar icin ek glivenlik, performans ve servis bilgileri de mevcut
olabilir. Saticinizin, bisikletiniz veya aksesuarlarinizla birlikte verilen tiim uretici belgelerini
size verdiginden emin olun. Bu kilavuzdaki talimatlar ile bir bilesen lireticisi tarafindan sag-
lanan bilgiler arasinda geligki olmasi durumunda, her zaman bilesen iireticisinin talimatla-
rina uyun.

* Herhangi bir sorunuz varsa veya bir seyi anlamadiysaniz, giivenliginiz i¢in sorumluluk alin
ve saticiniza veya bisiklet iireticisine danisin.

iPUCU
Bu kilavuz, kapsamli bir kullanim, servis, onarim veya bakim kilavuzu olarak tasarlanmamistir. LGt-
fen tim servis, onarim veya bakim igin saticiniza basvurun. Saticiniz ayrica sizi bisiklet kullanimi,
servisi, onarimi veya bakimi ile ilgili kurslara, kliniklere veya kitaplara yonlendirebilir.

WABASH RT
KULLANICI KILAVUZU
©2022 Yamaha Motor Co., Ltd.

1. basim, Haziran 2022
Tum haklari sakhdir.
Yamaha Motor Co., Ltd. firmasinin
yazili izni olmadan ¢ogaltiimasi ya da
izinsiz olarak kullaniimasi kesinlikle
yasaktir.







Icerik

Genel Uyari
Ebeveynler icin 6zel not
1. Once
A. Bisiklet uygunlugu
B. Once giivenlik
C. Mekanik givenlik kontrolii
D. ilk siirtis
2. Guvenlik
A. Temeller
Siris glvenligi
Arazi gtvenligi
. Yagish havada glivenlik
Gece sirus
Ekstrem, akrobasi ve yaris siirlsl
. Bilesenlerin degistiriimesi veya aksesuar ekleme
3. Uygunluk
A. Ayakta durus yuksekligi
B. Sele konumu
C. Gidon yuksekligi ve acisi
D. Kontrol konumu ayarlama
E. Fren erigimi
4. Teknoloji
A. Tekerlekler

Mmoo w

(0]

B. Sele diregi kam etki kelepcesi
C. Sele kolu

D. Frenler

E. Vites degistirme

F. Pedallar

G. Bisiklet siispansiyonu

H. Lastikler ve ig lastikler

5. Elektrikli bisiklet bilesenleri
. Uyari ve ozellik etiketlerinin konumlari
Aciklama
e-Bisiklet Sistemleri
. Glvenlik bilgileri
Gosterge ve kumanda fonksiyonlari
Batarya grubu ve sarj prosediiri
. Kalan batarya kapasitesinin kontrol edilmesi
. Suris 6ncesi kontroller
Temizlik, bakim ve depolama
Tasima
imha
Yasal Gereklilikler
M.Sorun Giderme
6. Teknik 6zellikler

FrAS T IOMMOO®>

nw nun u nu u nu u u nu u nu u nu u u n u n unu n n nu n nu n nuo n n n n nu n nuo n nonnonuonnuononoononon

O OO NNOOPWWWNPR

N NN D DD WWWWWWNNNRREPRRRERRRRRRRRE
AL, O OO NNUVIOULioUVIwE OLVULE WONNOCOLLOVOUOWONPRWWNEO



7. Servis
A. Servis Araliklari
B. Bisikletiniz bir darbe alirsa:
Ek A
Bisikletinizin kullanim amaci
Ek B
Bisikletinizin ve bilesenlerinin kullanim émri
Ek C
Baglanti elemani tork degerleri

w nu u u u nu nu unu un

77
78
79
80
80
85
85
92
92



Genel Uyari

Herhangi bir sporda oldugu gibi, bisiklete binme de yaralanma ve hasar riski igerir. Bisiklet sirmeyi
segerek, bu riskin sorumlulugunu Ustlenirsiniz, bu nedenle guvenli ve sorumlu sirus ile dogru kulla-
nim ve bakim kurallarini bilmeniz ve uygulamaniz gerekir. Bisikletinizin dogru kullanimi ve bakimi,
yaralanma riskini azaltir.

Bu kilavuz, bisikletinizin bakimini veya incelemesini yapmamanin ve guvenli bisiklet uygulamalarini
takip etmemenin sonuclariyla ilgili birgcok “Uyar” ve “Bilgi” icerir.

Bu, glvenlik uyari semboltdur. Potansiyel yaralanma tehlikelerine karsi
& uyarma amaciyla kullanilir. Yaralanmalardan veya 6limden kaginmak
icin, bu semboll takip eden tim guvenlik mesajlarini dikkate alin.

A UYARI Bir UYARI, talimatlara uyulmamasi durumunda yaralanma ve hatta
oliim riski teskil eden tehlikeli durumlan belirtir.

Bir DIKKAT isareti, bisiklete veya diger varliklara zarar vermemek

2L icin alinmasi gereken 6zel 6nlemleri belirtir.

IPUCU, islemlerin kolaylasmasini ve acikliga kavusmasini saglayacak

iPUCU . T
onemli bilgiler icerir.

Uyarilarin ve bilgilerin ¢cogu “kontrolinizt kaybedebilir ve dusebilirsiniz” der. Herhangi bir digme
ciddi yaralanmaya ve hatta 6lime neden olabileceginden, olasi yaralanma veya 6lum uyarisini her
zaman tekrarlamiyoruz.

Sirls sirasinda meydana gelebilecek her durum veya kosulu dnceden tahmin etmek mimkin ol-
madigindan, bu kilavuz bisikletin her kosulda guvenli kullanimina iligskin herhangi bir beyanda bu-
lunmaz. Herhangi bir bisikletin kullanimiyla ilgili, tahmin edilemeyen veya dnlenemeyen ve yalnizca
surdcunun sorumlulugunda olan riskler vardir.

Sonraki sayfalarda yer alan “1. Once” bélimiindeki bilgilere ek olarak, 39 ila 45. sayfalarda bulunan
bisikletinizle ilgili Gnemli bilgileri mutlaka okuyun.



Ebeveynler i¢cin ozel not

Bu kilavuz ¢gocuk veya BMX bisikletlerini kapsamaz.

Bir ebeveyn veya veli olarak, resit olmayan ¢ocugunuzun faaliyetlerinden ve glvenliginden siz so-
rumlusunuz ve buna, bisikletin gocuga uygun sekilde takildigindan, iyi durumda ve guvenli ¢alisir
durumda oldugundan, sizin ve ¢ocugunuzun bisikletin gtvenli kullanimini 6grendiginizden ve anla-
diginizdan ve sizin ve gocugunuzun yalnizca gecerli yerel motorlu tasit, bisiklet ve trafik yasalarini
degil, ayni zamanda guvenli ve sorumlu bisiklet sirmenin sagduyulu kurallarini da 6grendiginden,
anladigindan ve bunlara uydugundan emin olmak da dahildir.

Bir ebeveyn olarak, cocugunuzun bisiklete binmesine izin vermeden 6nce bu kilavuzu okumali,
uyarilari ve bisikletin fonksiyonlarini ve ¢alistirma prosedurlerini cocugunuzla birlikte gdézden gegir-
melisiniz.

Siris sirasinda ¢ocugunuzun her zaman onayl bir bisiklet kaski taktigindan emin olun; ama
ayni zamanda ¢ocugunuzun bisiklet kaskinin sadece bisiklet i¢gin oldugunu ve bisiklete bin-
mediginde g¢ikarilmasi gerektigini anladigindan emin olun. Oyun oynarken, oyun alanlarinda,
oyun ekipmanlarinin uizerinde, agacglara tirmanirken veya bisiklete binmediginiz herhangi bir
zamanda kask takilmamalidir. Bu uyariya uyulmamasi ciddi yaralanma veya 6liimle sonugla-
nabilir.




1. Once

iPUCU

ik strisiniizden énce bu kilavuzun tamamini okumanizi énemle tavsiye ederiz. En azindan bu
boélimdeki her noktayl okuyun ve anladiginizdan emin olun ve tam olarak anlamadiginiz herhangi
bir konuda belirtilen bolliimlere bakin. Litfen tim bisikletlerin bu kilavuzda aciklanan tim 6zelliklere
sahip olmadigini unutmayin. Saticinizdan bisikletinizin 6zelliklerini belirtmesini isteyin.

A. Bisiklet uygunlugu

1.

o s

—

Bisikletiniz dogru boyutta mi? Kontrol etmek igin, bkz. Bolim 3.A. Bisikletiniz sizin igin ¢ok blylk
veya ¢cok kuclkse, kontroliintizli kaybedebilir ve dusebilirsiniz. Yeni bisikletiniz dogru boyutta
degdilse, bisiklete binmeden dnce saticinizdan degistirmesini isteyin.

Sele dogru yukseklikte mi? Kontrol etmek icin, bkz. Bélim 3.B. Sele ylksekligini ayarlarsaniz,
Bolum 3.B’deki Minimum Yerlestirme talimatlarini izleyin.

Sele ve sele diregi guvenli bir sekilde kelepgelenmis mi? Dogru sekilde sikilmis bir sele, herhan-
gi bir yonde sele hareketine izin vermez. Bkz. Bolum 3.B.

Gidon sap! ve gidon sizin i¢in dogru yukseklikte mi? Degilse, bkz. Bélim 3.C.

Frenleri rahatca calistirabiliyor musunuz? Degilse, acgilarini ve erisimlerini ayarlayabilirsiniz. Bkz.
Bolim 3.D ve 3.E.

Yeni bisikletinizi nasil kullanacagdinizi tam olarak anliyor musunuz? Degilse, ilk sUrtsinizden
once saticinizdan anlamadiginiz tim fonksiyonlari veya 6zellikleri agiklamasini isteyin.

. Once giivenlik

Bisikletinizi stirerken daima onayli bir kask takin ve kask ureticisinin takma, kullanma ve bakim
talimatlarina uyun.

Gerekli ve dnerilen diger tim glvenlik ekipmanlarina sahip misiniz? Bkz. Bélum 2. Sdrts yapti-
giniz alanlarin yasalarini 6grenmek ve yurudrlukteki tim yasalara uymak sizin sorumlulugunuz-
dadir.

On ve arka tekerleklerinizi dogru sekilde nasil sabitleyeceginizi biliyor musunuz? Emin olmak
icin Bolum 4.A.1’e bakin. Dlzgln sabitlenmemis bir tekerlekle surus, tekerledin sallanmasina
veya bisikletten ayrilmasina neden olabilir ve ciddi yaralanma veya 6lime neden olabilir.
Bisikletinizde tokalar ve kayiglar veya klipssiz (“step-in”) pedallar varsa, bunlarin nasil ¢calistigini
bildiginizden emin olun (bkz. BAlim 4.F). Bu pedallar 6zel teknikler ve beceriler gerektirir. Pedal
ureticisinin kullanim, ayarlama ve bakim talimatlarina uyun.

“Parmak ¢akismasi” var mi? Daha kuguik kadrolu bisikletlerde, ayak parmaginiz, bir pedal tama-
men ileri konumdayken ve 6n tekerlek donduruldiginde tekerlege temas edebilir. Ayak parma-
ginizin gakisip cakismadigini kontrol etmek icin Bolum 4.F’yi okuyun.

Bisikletinizde stspansiyon var mi? Varsa, Bolim 4.G'’yi kontrol edin. SUspansiyon, bir bisikle-
tin davranisini degistirebilir. Stspansiyon Ureticisinin kullanim, ayarlama ve bakim talimatlarina
uyun.

Tekerlekler ve zincir gibi donen parcalara parmaklarinizi veya ellerinizi sokmayin. Ayrica ¢ocuk-
lari tekerleklerden ve zincirden uzak tutun. Ciddi sekilde yaralanabilirler.



C. Mekanik glivenlik kontroli

Her surusten dnce bisikletinizin durumunu dizenli olarak kontrol edin.
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Somunlar, civatalar, vidalar ve diger baglanti elemanlari: Ureticiler, genellikle model ve bile-
sene gore farkhlik gosteren, ¢esitli malzemelerden yapilmis ¢ok ¢esitli baglanti elemani boyutla-
ri ve sekilleri kullandiklarindan, dogru sikma kuvveti veya torku genellestirilemez. Bisikletinizdeki
bircok baglanti elemaninin dogru sekilde sikildigindan emin olmak icin, bu kilavuzun Ek C’sin-
deki “Baglanti elemani tork degerleri” konusuna veya s6z konusu bilesenin Ureticisi tarafindan
saglanan talimatlardaki tork degerlerine bakin. Bir baglanti elemaninin dogru sekilde sikilmasi,
kalibre edilmis bir tork anahtari gerektirir. Bisikletinizdeki baglanti elemanlarini tork anahtari olan
profesyonel bir bisiklet servisi sikmalidir. Kendi bisikletiniz tzerinde calismayi segerseniz, bir
tork anahtari ve bisiklet veya parca Ureticisinden veya saticinizdan aldidiniz dogru sikma torku
degerlerini kullanmalisiniz. Evde veya sahada bir ayar yapmaniz gerekiyorsa, dikkatli olmanizi
ve Uzerinde galistiginiz baglanti elemanlarini en kisa zamanda bayinize kontrol ettirmenizi 6ne-
ririz. Ozel aletler ve bilgi gerektiren bazi bilesenler oldugunu unutmayin. 3. ve 4. Bélimlerde,
kendi kendinize ayarlayabileceginiz 6geler ele alinmaktadir. Diger tim ayarlamalar ve onarimlar
kalifiye bir bisiklet servisi tarafindan yapiimaldir.

Bisikletinizdeki baglanti elemanlari (somunlar, civatalar, vidalar) lizerindeki dogru sikma kuv-
veti onemlidir. Cok az kuvvet uygulanirsa, sabitleme elemani guivenli bir sekilde ¢alismaya-
bilir. Cok fazla kuvvet uygulandiginda sabitleme elemanlarinin disleri siyirabilir, gerilebilir,
deforme olabilir veya kirilabilir. Her iki durumda da yanlis sikma kuvveti, kontroliiniizii kay-
betmenize ve diismenize neden olabilecek bilesen arizasina neden olabilir.
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Higbir seyin gevsek olmadigindan emin olun. On tekerledi yerden 5 veya 7,5 cm kaldirin, ardin-
dan yerde ziplamasina izin verin. Ses, his veya gevsek gorinen bir sey var mi? Tum bisikletin
gorsel ve dokunsal incelemesini yapin. Gevsek parca veya aksesuar var mi? Varsa, timuinu
emniyete alin. Emin degilseniz, deneyimli birinden kontrol etmesini isteyin.

Lastikler ve Jantlar: Lastiklerin dogru sekilde sigirildiginden emin olun (bkz. Bolim 4.H.1). Bir
elinizi seleye, diger elinizi gidonun ve gidon sapinin kesisme noktasina koyarak kontrol edin,
ardindan agirliginizi bisikletin Gzerinde ziplayarak lastik bikilmesine bakin. Gordiklerinizi, las-
tiklerin dogru sekilde sisirildigini bildiginiz zaman nasil gérindugu ile karsilastirin ve gerekirse
ayarlayin.

Lastikler iyi durumda mi? Her tekerledi yavasga dondurin ve lastik sirtinda ve yan duvarda ke-
sikler olup olmadigina bakin. Bisikleti sirmeden 6nce hasarli lastikleri degistirin.

Jantlar diizgiin mi? Her tekerlegi dondurin ve fren boslugunu ve yana yalpalamayi kontrol edin.
Bir tekerlek hafifce yana yalpaliyorsa veya fren balatalarina surtiinyor veya c¢arpiyorsa, janti
dizeltmek icin bisikleti yetkili bir bisikletciye goturdn.

DIKKAT

Jant frenlerinin etkili bir sekilde galismasi icin jantlar diizgiin olmalidir. Jant diizeltme, 6zel
aletler ve deneyim gerektiren bir beceridir. isi dogru sekilde yapmak igin gereken bilgi, dene-
yim ve araclara sahip degilseniz bir janti diizeltmeye caligmayin.




O Jantlar temiz ve hasarsiz mi? Jantlarin lastik kordonunda ve jant frenleriniz varsa fren ylzeyi
boyunca temiz ve hasarsiz oldugundan emin olun. Herhangi bir jant aginma goésterge isaretinin
jantin herhangi bir noktasinda gériinmediginden emin olmak i¢in kontrol edin.

Bisiklet jantlar agsinmaya tabidir. Saticiniza jant asinmasini sorun. Bazi jantlarda, jantin fren
yuzeyi asindik¢a goruniir hale gelen bir jant aginma gostergesi bulunur. Jantin yan tarafinda-
ki gorunur bir jant aginma gostergesi, jantin maksimum kullanim émrune ulastiginin bir gos-
tergesidir. Kullanilabilir 6mriiniin sonuna gelmis bir jant ile siirlis yapmak, tekerlek arizasina
neden olabilir, bu da kontrolii kaybedip diismenize neden olabilir.

O Frenler: Frenlerin dogru c¢alisip calismadigini kontrol edin (bkz. Bélim 4.D). Fren kollarini si-
kin. Fren hizli birakmalari kapali mi? Tum kontrol telleri yerine oturmus ve guvenli bir sekilde
takilmis mi? Jant frenleriniz varsa, fren pabuglari janta tam olarak temas ediyor mu? Fren kolu
hareketinden 2,5 cm sonra frenler devreye giriyor mu? Gidona dokunmadan kollara tam fren
kuvveti uygulayabiliyor musunuz? Degilse, frenlerinizin ayarlanmasi gerekir. Frenler profesyonel
bir bisiklet servisi tarafindan uygun sekilde ayarlanana kadar bisikleti sirmeyin.

O Tekerlek tutma sistemi: On ve arka tekerleklerin dogru sekilde sabitlendiginden emin olun.
Bkz. Bolim 4.A

O Sele diregi: Sele dirediniz, kolay ylkseklik ayari icin merkez Ustu kam hareketli bir tutturucuya
sahipse, bunun dogru sekilde ayarlandigini ve kilitli konumda oldugunu kontrol edin. Bkz. B6lUm
4.B.

O Gidon ve sele hizalamasi: Sele ve gidon sapinin bisikletin merkez gizgisine paralel oldugundan
ve bukulmeden hizadan ¢ikmayacak kadar siki kenetlendiginden emin olun. Bkz. Bélim 3.B ve
3.C.

O Gidon uglari: Gidon uglarinin givenli ve iyi durumda oldugundan, kesik, yirtik veya yipranmis
alanlar olmadigindan emin olun. Degilse, saticiniza degistirtin. Gidon uglarinin ve uzantilarinin
tikali oldugundan emin olun. Degilse, binmeden 6nce saticiniza tapalarini taktirin. Gidonda ug
uzantilari varsa, bukilmemesi icin yeterince siki kenetlendiklerinden emin olun.

Gevsek veya hasarli gidon uglari veya uzantilari, kontroliiniizii kaybetmenize ve diigsmenize
neden olabilir. Tapa takili olmayan gidon veya uzantilar elinizi kesebilir ve baska tiirli kiigiik
bir kazada ciddi yaralanmalara neden olabilir.

GOK ONEMLIi GUVENLIK NOTU:
Lutfen bisikletinizin ve bilesenlerinin kullanim émri ile ilgili Ek B’deki 6nemli bilgileri de oku-
yun ve iyice 6grenin.



D. ilk siiriis

Kaskinizi takip yeni bisikletinizle ilk alisma slUrastunuze ¢iktiginizda, otomobillerden, diger bisikletgi-
lerden, engellerden veya diger tehlikelerden uzakta, kontrollG bir ortam sectiginizden emin olun. Yeni
bisikletinizin kontrollerine, 6zelliklerine ve performansina asina olmak igin surdn.

Bisikletin frenleme hareketine alisin (bkz. Bolim 4.D). Agirhdinizi arkaya vererek ve frenleri yavasca
uygulayarak, dénce arka freni uygulayarak, disik hizda frenleri test edin. On frenin ani veya asiri
uygulanmasi sizi gidonun Uzerinden atabilir. Cok sert fren uygulamak tekerlegi kilitleyebilir, bu da
kontrolu kaybetmenize ve digmenize neden olabilir. Kayma, bir tekerlek kilittendiginde neler olabi-
lecegine bir érnektir.

Bisikletinizin ayak klipsleri veya klipssiz pedallari varsa, pedallara girip ¢ikma alistirmasi yapin. Yu-
karidaki paragraf B.4’e ve Bolum 4.F.4’ye bakin.

Bisikletinizde slspansiyon varsa, stispansiyonun fren uygulamasina ve suricu agirlik degisimlerine
nasil tepki verdigini 6grenin. Yukaridaki paragraf B.6’e ve B6lim 4.G’ye bakin. Vites degistirme alis-
tirmasi yapin (bkz. Bolim 4.E). Geriye dogru pedal ¢evirirken asla vites degistiriciyi hareket ettirme-
meyi veya vites degistiriciyi hareket ettirdikten hemen sonra pedali geri cevirmemeyi unutmayin. Bu,
zinciri sikistirabilir ve bisiklete ciddi hasar verebilir.

Bisikletin yol tutusunu ve tepkisini, ayrica konforu kontrol edin.

Herhangi bir sorunuz varsa veya bisikletle ilgili herhangi bir seyin olmasi gerektigi gibi olmadigini
disunuyorsaniz, tekrar sirmeden dnce saticiniza danigin.



2. Guvenlik

A. Temeller

Siiriis yaptiginiz alan 6zel giivenlik 6nlemleri gerektirebilir. Kendinizi ve bisikletinizi yasalarin
gerektirdigi sekilde uygun sekilde donatmak da dahil olmak lizere, bisiklet suirdiigiiniiz bolge-
nin yasalarini 6grenmek ve gegerli tim yasalara uymak sizin sorumlulugunuzdadir.

Tum yerel bisiklet yasalarina ve diizenlemelerine uyun. Bisiklet aydinlatmasi, bisiklet ruhsat-
landirmasi, kaldinmlarda siiriis, bisiklet yolu ve patika kullanimini diizenleyen yasalar, kask
yasalari, gocuk tagima yasalari, 6zel bisiklet trafik yasalari ile ilgili diizenlemelere uyun. Yasa-
lar1 bilmek ve bunlara uymak sizin sorumlulugunuzdadir.

1. Daima en son sertifika standartlarini karsilayan ve yaptiginiz sirus tirine o
uygun bir bisiklet kaski takin. Kaskinizin takilmasi, kullanimi ve bakimi igin S
her zaman kask Ureticisinin talimatlarina uyun. Cogu ciddi bisiklet yaralan- R S
masil, sdrticl uygun bir kask takmis olunmasi durumunda 6nlenebilecek olan
kafa yaralanmalarini igerir.

Surus sirasinda kask takmamak, ciddi yaralanma veya 6liimle sonuglanabilir.

2. Bisiklete binmeden 6nce daima mekanik glvenlik kontroliini (Bolim 1.C) yapin.

3. Bisikletinizin kontrollerine tamamen asina olun: frenler (Bélim 4.D.); pedallar (Bolim 4.F.); vites
degistirme (Bolum 4.E.)

4. Vicut uzuvlarini ve diger nesneleri aynakol diglilerinin keskin dislerinden, hareketli zincirden,
doénen pedallardan ve kranklardan ve bisikletinizin donen tekerleklerinden uzak tutmaya dikkat
edin.

5. Her zaman sunlari giyin:

* Ayaginizda kalacak ve pedallari kavrayacak ayakkabilar. Ayakkabi baglarinin hareketli parga-
lara girmemesine dikkat edin ve asla ¢iplak ayakla veya sandaletle binmeyin.

+ Bisiklete dolanabilecek veya yol veya patika kenarindaki nesnelere takilabilecek kadar gevsek
olmayan parlak, goérunur giysiler.

» Havadaki kire, toza ve boceklere karsi koruma saglayan koruyucu gozlik — glines parlakken
karartiimis, olmadiginda acik.

6. Bisikletiniz 6zellikle ziplamak igin tasarlanmamissa (Bkz. Ek A, “Bisikletinizin kullanim amaci”),
bisikletinizle ziplamayin. Bisikletle, 6zellikle BMX veya dag bisikletiyle ziplamak eglenceli olabi-
lir, ancak bisiklete ve bilesenlerine ¢ok blyuk ve dngdrilemeyen bir yik bindirebilir. Bisikletle-
riyle atlamakta israr eden surUculer, kendilerine oldugu kadar bisikletlerine de ciddi zarar verme
riskiyle kargi karsiyadir. Bisikletinizle atlamaya, akrobatik surise veya yarigmaya kalkismadan
once, BAlum 2.F’yi okuyun ve anlayin.

7. Kosullara uygun bir hizda surin. Daha ylksek hiz, daha ylksek risk anlamina gelir.
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. Surus guvenligi

Tdm yol kurallarina ve tim yerel trafik yasalarina uyun.

Yolu veya patikayi bagkalariyla (sUrtculer, yayalar ve diger bisikletciler) paylasiyorsunuz. Hakla-

rina saygi gosterin.

Defansif olarak surtn. Daima bagkalarinin sizi gérmedigini varsayin.

4. ileriye bakin ve sunlardan kaginmaya hazir olun:

* Yavaglayan veya donen, yola veya seridinize 6ninlUzde giren veya arkanizdan gelen araglar.

» Park halinde kapilari agilan araclar.

» Disari ¢cikan yayalar.

* Yolun yakininda oynayan ¢ocuklar veya evcil hayvanlar.

* Cukurlar, kanalizasyon i1zgaralari, demiryolu raylari, genlesme derzleri, yol veya kaldirim in-
saatl, moloz ve trafije ¢cikmaniza, tekerleginizi kaptirmaniza veya kaza yapmaniza neden
olabilecek diger engeller.

» Bisiklet surerken meydana gelebilecek diger birgok tehlike ve dikkat dagitici sey.

Belirlenmis bisiklet seritlerinde, belirlenmis bisiklet yollarinda veya yolun kenarina mimkan oldu-

gunca yakin, trafik akigi yoninde veya yerel yonetim yasalarinin belirttigi sekilde surun.

Dur isaretlerinde ve trafik 1siklarinda durun, yavaslayin ve sokak kavsaklarinda her iki yone ba-

kin. Bir bisikletin motorlu bir aracla ¢arpismada her zaman kaybettigini unutmayin, bu nedenle

gegcis hakkiniz olsa dahi yol vermeye hazir olun.

Dénmek ve durmak icin onaylanmis el isaretlerini kullanin.

Asla kulakhkla sirmeyin. Trafik seslerini ve acil arag sirenlerini maskeler, etrafinizda olup biten-

lere odaklanmanizi engeller ve telleri bisikletin hareketli parcalarina dolanarak kontroll kaybet-

menize neden olabilir.

Asla yolcu tasimayin ve bir ¢cocuk tasiyici veya réomork takmadan 6nce, bisikletin bunun igin

tasarlandigindan emin olmak igin saticiniza veya bisiklet Ureticisine danisin. Bisiklet bir cocuk

tasiyici veya romork icin uygunsa, tasiyici veya romorkun dogru monte edildiginden ve ¢ocugun
sabitlendiginden ve onayli bir kask taktigindan emin olun.

Gorusunuzu veya bisiklet Gzerindeki tam kontrolinizi engelleyen veya bisikletin hareketli par-

calarina takilabilecek herhangi bir seyi asla tagsimayin.

Asla baska bir araca tutunarak sirmeyin.

Akrobasi, tekerlek kaldirma veya atlayis yapmayin. Tavsiyemize ragmen bisikletinizle akrobatik

hareketler, tekerlek kaldirma, atlama veya yariglar yapmayi disindyorsaniz, simdi Bélium 2.F,

“Ekstrem, akrobasi veya yaris srisi” bolumdnd okuyun. Bu tdr bir strisin beraberinde getirdi-

gi buyUk riskleri almaya karar vermeden 6nce becerileriniz hakkinda dikkatlice distnun.

Trafikte slalom veya yolu paylastiginiz insanlari sasirtacak hareketler yapmayin.

Yol hakkini gézlemleyin ve yol verin.

Alkol veya uyusturucu etkisi altindayken asla bisikletinizi sirmeyin.

Mamklnse, kotl havalarda, gorisiin net olmadigi, glin dogumunda veya karanlikta veya asiri

yorgun oldugunuzda arag kullanmaktan kacinin. Bu kosullarin her biri kaza riskini arttirir.



C. Arazi guvenligi

Cocuklarin yanlarinda bir yetigkin olmadik¢a engebeli arazide surts yapmamalarini dneririz.

1. Arazi sUristndn degisken kosullari ve tehlikeleri, yakin dikkat ve 6zel beceriler gerektirir. Daha

kolay arazide yavasca baslayin ve becerilerinizi gelistirin. Bisikletinizde slispansiyon varsa, ge-

listirebileceginiz artan hiz ayni zamanda kontroli kaybetme ve disme riskinizi de artirir. Artan
hizi veya daha zorlu araziyi denemeden dnce bisikletinizi nasil givenli bir sekilde kullanacagini-
z1 6grenin.

Yapmay! planladiginiz surts turiine uygun guvenlik ekipmanlari giyin.

3. Uzak bodlgelerde yalniz surmeyin. Baskalariyla birlikte strerken dahi, birisinin nereye qittiginizi
ve ne zaman donmeyi beklediginizi bildiginden emin olun.

4. Bir kaza durumunda insanlarin kim oldugunuzu bilmesi igin her zaman yaniniza bir tar kimlik
belgesi alin ve yiyecek, soguk bir icecek veya acil bir telefon gbériismesi igin yaniniza biraz nakit
alin.

5. Yayalara ve hayvanlara gecis hakki verin. Onlari korkutmayacak veya tehlikeye atmayacak se-
kilde surin ve beklenmedik hareketlerinin sizi tehlikeye atmamasi icin onlara yeterince yer bira-
kin.

N

6. Hazir olun. Arazide surerken bir seyler ters giderse yardim yakin olmayabilir.

7. Bisikletinizle atlamaya, akrobatik strlse veya yarismaya kalkismadan 6nce, Boélim 2.F'’yi oku-
yun ve anlayin.

Araziye saygl

Nerede ve nasil arazide slrus yapabileceginizi dizenleyen yerel yasalara uyun ve 6zel miuilkiyete
sayg! gosterin. izi bagkalariyla paylasiyor olabilirsiniz (yiriytsgiler, biniciler, diger bisikletgiler). Hak-
larina saygi gosterin. Belirlenen yolda kalin. Camurda sirerek veya gereksiz yere kayarak erozyona
katkida bulunmayin. Bitki ortisu veya akarsular arasinda kendi izinizi veya kisayolunuzu keserek
ekosistemi rahatsiz etmeyin. Cevre Gzerindeki etkinizi en aza indirmek sizin sorumlulugunuzdadir.
Her seyi buldugunuz gibi birakin ve her zaman getirdiginiz her seyi ¢ikarin.

D. Yagish havada glivenlik

Yagish hava, hem bisiklet¢ci hem de yolu paylasan diger araglar icin ¢ekisi, frenlemeyi ve go6-
risii olumsuz etkiler. Islak kosullarda kaza riski 6nemli dl¢giide artar.

Islak kosullarda, frenlerinizin (ve yolu paylasan diger araglarin frenlerinin) durma giict 6nemli élgtide
azalir ve lastikleriniz neredeyse iyi yol tutusu saglamaz. Bu, hizi kontrol etmeyi zorlastirir ve kontrolu
kaybetmeyi kolaylastirir. Islak zeminde glvenli bir sekilde yavaslayip durabilmeniz i¢in, normal kuru
zeminde yapacaginizdan daha yavas surln ve frenlerinizi daha erken ve kademeli olarak uygulayin.
Ayrica bkz. BAlum 4.D.



E. Gece surus

Bisiklete gece binmek, glindiiz binmekten ¢ok daha tehlikelidir. Bir bisikletliyi, strtculerin ve yayala-
rin gérmesi gok zordur. Bu nedenle, gocuklar asla safakta, alacakaranlikta veya gece binmemelidir.
Safakta, alacakaranlikta veya gece binmenin blyuk dlglide artan riskini kabul etmeyi secen yetis-
kinlerin, hem binerken hem de bu riski azaltmaya yardimci olan 6zel ekipman secgerken ekstra 6zen
gOstermeleri gerekir. Gece surusl guvenlik ekipmanlari hakkinda saticiniza danigin.

Reflektorler gerekli isiklarin yerine gegmez. Safakta, alacakaranlikta, gece veya goriisun zayif
oldugu diger zamanlarda yeterli bir bisiklet aydinlatma sistemi ve reflektorler olmadan bisik-
let siirmek tehlikelidir ve ciddi yaralanma veya 6liimle sonuglanabilir.

Bisiklet reflektorleri, hareket halindeki bir bisiklet¢i olarak gérilmenize ve taninmaniza yardimci ola-
bilecek sekilde arac i1siklarini ve sokak i1siklarini alip yansitacak sekilde tasarlanmigtir.

iPUCU
Temiz, diiz, kirnlmamig ve guvenli bir sekilde monte edilmis olduklarindan emin olmak igin
reflektorleri ve montaj braketlerini diizenli olarak kontrol edin. Saticiniza hasarl reflektorleri
degistirtin ve bukiilmus veya gevsek olanlari diizeltin veya sikistirin.

On ve arka reflektorlerin montaj braketleri, genellikle, tel boyundurugundan digari firlarsa veya kiri-
lirsa, Uste binilir kablonun lastik sirtina takilmasini énleyen, Uste binilir tel emniyet mandallari olarak
tasarlanir.

On veya arka reflektorleri veya reflektor braketlerini bisikletinizden gikarmayin.

Bunlar, bisikletin glivenlik sisteminin ayrilmaz bir parcasidir.

Reflektorlerin ¢ikariimasi, yolu kullanan diger kigilerin sizi gérmesini zorlagtirir. Diger aragla-
rin gcarpmasi ciddi yaralanma veya élimle sonuglanabilir.

Reflektor braketleri, fren telinin kopmasi durumunda sizi bir fren telinin tekerlege takilma-
sindan koruyabilir. Bir fren teli tekerlege takilirsa, tekerlegin aniden durmasina neden olarak
kontrolii kaybedip diigmenize neden olabilir.

Gorusun zayif oldugu kosullarda surts yapmayi segerseniz, gece surusuyle ilgili tim yerel yasalara

uydugunuzdan emin olun ve asagidaki siddetle tavsiye edilen ek dnlemleri alin:

+ Yasadiginiz yer igin tum yasal gereklilikleri karsilayan ve yeterli gérus saglayan pil veya jenerator-
le calisan 6n ve arka lambalari satin alin ve takin.

* Acik renkli, yansitici giysi ve aksesuarlar giyin, érnegin yansitici yelek, yansitici kol ve bacak
bantlari, kaskinizda yansitici seritler, vicudunuza ve/veya bisikletinize takili yanip sénen isiklar...
hareket eden herhangi bir yansitici cihaz veya i1sik kaynagi yaklasan surdcullerin, yayalarin ve
diger trafigin dikkatini cekmenize yardimci olur.

 Giysilerinizin veya bisiklet Uzerinde tasidiginiz herhangi bir seyin bir reflektori veya is1g1 engelle-
mediginden emin olun.

+ Bisikletinizin dogru konumlandiriimis ve guvenli bir sekilde monte edilmig reflektorlerle donatildi-
dindan emin olun.
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Safakta, alacakaranlikta veya gece surus sirasinda:

* Yavas surun.

» Karanlik alanlardan ve yogun veya hizli hareket eden trafik alanlarindan kaginin.

* Yol tehlikelerinden kaginin.

 Mumkunse, tanidik rotalarda surun.

Trafikte surlyorsaniz:

+ Tahmin edilebilir olun. Surtculerin sizi gorebilmesi ve hareketlerinizi tahmin edebilmesi igin dikkat
edin.

 Dikkatli olun. Defansif bir sekilde suriin ve beklenmeyeni bekleyin.

+ Sik sik trafikte arag¢ kullanmayi planliyorsaniz, saticinizdan trafik guavenligi siniflari veya bisiklet
trafigi glvenligi hakkinda iyi bir kitap isteyin.

F. Ekstrem, akrobasi ve yaris suriusgu

Aggro, Hucking, Freeride, North Shore, Downhill, Jumping, Stunt Riding, Racing veya baska bir sey
olabilir: Bu tur asiri, agresif bir surlse girerseniz, incinirsiniz ve gonulli olarak buyulk dl¢ide artan bir
yaralanma veya o6lum riskini Ustlenirsiniz.

Tdm bisikletler bu tir surgler igin tasarlanmamistir ve olanlar her tarli agresif strds icin uygun
olmayabilir. Ekstrem slruse ¢ikmadan once bisikletinizin uygunlugu konusunda saticiniza veya bi-
sikletinizin Ureticisine danisin. Yokus asagi hizli strerken, motosikletlerin ulastigi hizlara ulasabilir
ve bu nedenle benzer tehlike ve risklerle karsilasabilirsiniz. Bisikletinizi ve ekipmaninizi kalifiye bir
servise dikkatlice kontrol ettirin ve mukemmel durumda oldugundan emin olun. Stirmeyi planladigi-
niz alanda tavsiye edilen kosullar ve ekipman konusunda uzman binicilere, saha sahasi personeline
ve yaris gorevlilerine danisin. Onayli bir tam yiz kaski, tam parmak eldivenleri ve vicut zirhi dahil
olmak Uzere uygun guvenlik ekipmanlari giyin. Nihayetinde, uygun ekipmanlara sahip olmak ve arazi
kosullarina agina olmak sizin sorumlulugunuzdadir.

Bisikletle ilgili birgcok katalog, reklam ve makale asir siiriis yapan siiriiciileri tasvir etse de,
bu aktivite son derece tehlikelidir, yaralanma veya 6liim riskinizi artirir ve herhangi bir yara-
lanmanin ciddiyetini artirir. Tasvir edilen eylemin, uzun yillara dayanan egitim ve deneyime
sahip profesyoneller tarafindan gergeklestirildigini unutmayin. Sinirlarinizi bilin ve her zaman
bir kask ve diger uygun giivenlik ekipmanlarini kullanin. En son teknolojiye sahip koruyucu
guvenlik ekipmanlariyla dahi atlarken, akrobatik siirislerde, yokus asagi hizla siirerken veya
yarisma sirasinda ciddi sekilde yaralanabilir veya olebilirsiniz.

Bisikletler ve bisiklet parcalarinin saglamlik ve biitiinliik agisindan sinirlamalari vardir ve bu
tur bir surus, bu sinirlamalari asabilir veya guivenli kullanim surelerini 6nemli 6lglide azalta-
bilir.

Artan riskler nedeniyle bu tlr surusleri tavsiye etmiyoruz; ancak risk almayi segerseniz, en azindan:

« Once uzman bir egitmenden ders alin.

+ Kolay 6grenme alistirmalariyla baslayin ve daha zor veya tehlikeli surisi denemeden dnce bece-
rilerinizi yavasca gelistirin.

* Yalnizca akrobasi hareketleri, ziplama, yaris veya hizli yokus asagi surds icin belirlenmis alanlari
kullanin.
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» Tam yuz kaski, glvenlik yastiklari ve diger guvenlik ekipmanlarini kullanin.

 Bu tlr faaliyetlerin bisikletinize uyguladigi baskilarin bisikletin pargalarini kirabilecegini veya hasar
verebilecegini ve garantiyi gecersiz kilabilecegini anlayin ve kabul edin.

* Herhangi bir sey kirilirsa veya egilirse bisikletinizi saticiniza géturan. Herhangi bir parcasi hasar-
liyken bisikletinizi sirmeyin.

Yokus asag! hizla iniyorsaniz, akrobasi slrisl yapiyorsaniz veya yarista surlyorsaniz, becerinizin

ve deneyiminizin sinirlarini bilin. Sonug olarak, yaralanmalardan kaginmak sizin sorumlulugunuzdur.

G. Bilesenlerin degistiriimesi veya aksesuar ekleme

Bisikletinizin konforunu, performansini ve gérinimuana gelistirmek icin pek ¢ok bilesen ve aksesuar
mevcuttur. Ancak, bilesenleri degistirir veya aksesuar eklerseniz, bunun riski size aittir. Bisikletin
Ureticisi, bu parcayi veya aksesuari bisikletinizde uyumluluk, givenilirlik veya guvenlik agisindan
test etmemis olabilir.

Farkli boyutta bir lastik, aydinlatma sistemi, bagaj rafi, gocuk koltugu, romork vb. dahil ancak bunlar-
la sinirl olmamak Gzere herhangi bir bilesen veya aksesuar takmadan 6nce, saticinizla goriserek
bisikletinizle uyumlu oldugundan emin olun. Bisikletiniz i¢in satin aldiginiz Grlnlerle birlikte verilen
talimatlari okudugunuzdan, anladiginizdan ve uyguladiginizdan emin olun. Ek A ve B’ye de bakin.

Herhangi bir bilegsenin veya aksesuarin uyumlulugunun dogrulanmamasi, diizgiin sekilde ku-
rulmamasi, galistirllmamasi ve bakiminin yapilmamasi ciddi yaralanma veya oliimle sonugla-
nabilir.

Cocuk koltugu takili herhangi bir bisikletin selesindeki agikta kalan yaylar, cocugun ciddi
sekilde yaralanmasina neden olabilir.

Bisikletinizin bilesenlerini orijinal olmayan yedek parcgalarla degistirmek bisikletinizin gliven-
ligini tehlikeye atabilir ve garantiyi gegersiz kilabilir. Bisikletinizin bilesenlerini degistirmeden
once saticiniza danisin.
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3. Uygunluk

IPUCU
Dogru uyum, bisiklet guivenligi, performansi ve konforunun temel bir unsurudur. Bisikletinizin vicu-
dunuza ve surls kosullarina uygun sekilde ayarlanmasini saglamak deneyim, beceri ve 6zel aletler
gerektirir. Bisikletinizin ayarlarini her zaman saticiniza yaptirin; veya deneyim, beceri ve araglara
sahipseniz, sirmeden once saticiniza isinizi kontrol ettirin.

Bisikletiniz tam uyumlu degilse, kontroliiniizii kaybedebilir ve diigebilirsiniz. Yeni bisikletiniz
uymuyorsa, bisiklete binmeden 6nce saticinizdan degistirmesini isteyin.

A. Ayakta durus yuksekligi

1. Elmas kadrolu bisikletler

Ayakta durus yuksekligi, bisiklet uygunlugunun temel
unsurudur (skl. 2). Bisiklete binerken kasiklarinizin ol-
dugu noktada, yerden bisikletin kadrosunun tepesine
kadar olan mesafedir. Dogru durma yuksekligini kontrol
etmek icin, uygun ayakkabilar giyerek bisiklete binin ve
topuklariniz Gzerinde guglu bir sekilde ziplayin. Kasikla-
riniz kadroya degiyorsa, bisiklet sizin i¢in gok buyuktar.
Bisikleti kesinlikle stirmeyin. Yalnizca asfalt ylzeylerde
kullandiginiz ve asla araziye ¢ikmadiginiz bir bisiklet,
size minimum 5 cm’lik bir ayakta durus yUksekligi sag-
lamahdir. Asfaltsiz yuzeylerde kullanacaginiz bir bisiklet
size minimum 7,5 cm ayakta durus yuksekligi saglama-
lidir. Ve arazide kullanacaginiz bir bisiklet size 10 cm
veya daha fazla bogluk birakmalidir.

2. Alcak kadrolu bisikletler

Ayakta durus yuksekligi, algak kadrolu bisikletler icin
gecerli degildir. Bunun yerine sinirlayici boyut, sele yik-
seklik araligina goére belirlenir. Sele konumunuzu Bélium 3.B’de aciklandidi gibi, sele borusunun
ust kisminin yuksekligi ve sele diregindeki “Minimum Yerlestirme” veya “Maksimum Uzatma” isareti
tarafindan belirlenen sinirlari asmadan ayarlayabilmeniz gerekir.
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B. Sele konumu

Dogru sele ayari, bisikletinizden en ylksek per-
formansi ve konforu elde etmenizde 6nemli bir
faktorddr.
Sele konumu sizin i¢in rahat degilse saticiniza da-
nisin.
Sele ¢ yonde ayarlanabilir:
1. Yukari ve agagi ayari. Dogru sele yuksekligini
kontrol etmek icin (skl. 3):
» Seleye oturun;
* Bir topugunuzu pedala yerlestirin;
* Topugunuz Uzerinde pedal asagl konuma
gelene ve krank kolu sele borusuna paralel
olana kadar kranki ¢evirin.
Bacaginiz tamamen diuz degilse, sele yuk-
sekliginizin ayarlanmasi gerekir. Topugun
pedala ulasmasi icin kalcalarinizin sallanmasi
gerekiyorsa, sele c¢ok yuksektir. Topugunuz pe-
dal Uzerindeyken bacaginiz dizinizden bukuiluyse,
sele ¢ok algaktir.
Saticinizdan seleyi en uygun slris pozisyonunu- Sele
za gOre ayarlamasini ve size bu ayari nasil yapa- kelepgesi
caginizi gostermesini isteyin. Kendi sele yukseklik
ayarinizi yapmay secerseniz:
O Sele diregi kelepgesini gevsetin.
O Sele borusundaki sele diregini ylkseltin veya
alcaltin*.
Sele ylksekligi icin “Teknik Ozellikler” boli-
mune bakin.
O Seleninileri ve geri diz oldugundan emin olun.
O Sele diredi kelepgesini tavsiye edilen tork ile
(Ek C veya ureticinin talimatlari) yeniden sikin.
Sele dogru yukseklige geldiginde, sele direginin
cerceveden “Minimum Yerlestirme” veya “Maksi-
mum Uzatma” igaretinin dtesine g¢ikmadigindan
emin olun (skl. 4).
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* Sele diregi igin , Sele/Sele diregi
Sele diregini yikseltmek igin, sele telini kadroya dogru Sele teli (Sele)

iterken sele diregini yavasca yukari gekin. Sele diregini
alcaltmak igin, sele diredini hafifce iterken sele telini kad-
rodan disari ¢cekin. (Sagdaki sekle ve Bélim 4.C’ye bakin)

Sele diregi\ t

DIKKAT

* Civatayi sikarak sele diregini belirtilen torkun lizerinde sikmayin. Asiri sikma, selenin ariza-
lanmasina neden olabilir.

* Sele teli, sele diregine baglanir. Sele diregini ayarlarken yukaridaki prosediirii izleyin. Sele
diregini zorla cekmek veya itmek, sele teline zarar vererek arizaya neden olur.

» Sele diregini sele borusundan tamamen ¢ekmeyin. Sele teli sele direginden ¢ikarak arizaya
neden olabilir. Sele teli ¢ikarsa, liitfen saticinizla iletisime gegin.

iPUCU
Bazi bisikletlerin sele borusunda bir gorus deligi vardir, bu-
nun amaci sele borusunun emniyet borusuna yeterince girip
girmedigini gérmeyi kolaylastirmaktir. Bisikletinizde bodyle bir
gOrus deligi varsa, sele direginin sele borusunda goérlis de-
liginden gorulebilecek kadar uzaga yerlestirildiginden emin
olmak i¢in “Minimum Yerlestirme” veya “Maksimum Uzatma”
isareti yerine bunu kullanin. g;\-\

skl. 5

Bazi sUspansiyonlu bisikletlerde oldugu gibi, bisikletiniz-
de kesintili bir sele borusu varsa, ayrica, parmaginizin
ucuyla, parmaginizi ilk eklem yerinin dtesine sokmadan,
kesintili sele borusunun altindan dokunabilmeniz igin,
sele direginin gergeveye yeterince uzak oldugundan emin
olmalisiniz. Ayrica yukaridaki skl. 5 ve IPUCU’na bakin.
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Sele direginiz sele borusuna yukarida B.1’de agiklandigi gibi yerlestirilmezse sele diregi, bag-
layici ve hatta kadro kirilarak kontroliinizii kaybedip diigmenize neden olabilir.

2. lleri ve geri ayari. Sele, bisiklet (izerinde en uygun pozisyonu almaniza yardimci olmak igin ileri
veya geri ayarlanabilir. Saticinizdan seleyi en uygun suris pozisyonunuza gore ayarlamasini
ve size bu ayari nasil yapacaginizi géstermesini isteyin. ileri ve geri ayarinizi kendiniz yapmayi
segerseniz, kelepce mekanizmasinin sele raylarinin diz kismina kenetlendiginden ve raylarin
kavisli kismina degmedigini ve sikistirma baglanti elemanlarinda dnerilen torku kullandiginizdan
(Ek C veya ureticinin talimatlari) emin olun.

3. Sele acisi ayari. Cogu insan yatay bir seleyi tercih eder, ancak bazi biniciler sele burnunun
biraz yukari veya asagi acili olmasini sever. Saticiniz sele agisini ayarlayabilir veya size bunu
nasil yapacaginizi 6gretebilir. Sele agisi ayarini kendiniz yapmayi segerseniz ve sele direginiz-
de tek civatall sele kelepgesi varsa, selenin agisini degistirmeden 6nce mekanizma Uzerindeki
herhangi bir ¢gentigin ayrilmasina izin vermek icin kelepge civatasini yeterince gevsetmeniz ve
ardindan, kelepce civatasini tavsiye edilen tork ile (Ek C veya Ureticinin talimatlari) sikmadan
once diglerin tam olarak yeniden birbirine gegmesini saglamaniz gok énemlidir.

Tek civatali sele kelepgesi ile sele agisi ayarlamalari yaparken, daima kelepgenin eslesen
yuzeylerindeki diglerin aginmadigindan emin olmak igin kontrol edin. Kelepgedeki asinmis
tirtiklar, selenin hareket etmesine izin vererek kontrolii kaybedip diigmenize neden olabilir.
Sabitleme elemanlarini mutlaka belirtilen tork degerleri ile sikin. Asiri sikilan civatalar uzayip
deforme olabilir. Asir gevsek birakilan civatalar hareket ederek yorulmaya maruz kalabilir.
Her iki hata da civatanin aniden arizalanmasina yol agarak kontrolii kaybetmenize ve diigsme-
nize neden olabilir.

iPUCU
Bisikletiniz stuspansiyonlu sele diregdi ile donatiimigsa, slispansiyon mekanizmasi periyodik servis
veya bakim gerektirebilir. Stispansiyonlu sele direginiz icin 6nerilen servis araliklarini saticiniza so-
run.

Sele pozisyonundaki kigik degisikliklerin performans ve konfor Gzerinde dnemli bir etkisi olabilir. En
iyi sele konumunuzu bulmak icin her seferinde yalnizca bir ayar yapin.

Herhangi bir sele ayarindan sonra, sele ayarlama mekanizmasinin suriisten 6nce dogru sekil-
de oturdugundan ve sikildigindan emin olun.

Gevsek bir sele kelepgesi veya sele diregi kelepgesi, sele diregine zarar verebilir veya kontro-
linuzu kaybedip digsmenize neden olabilir. Dogru sekilde sikilmig bir sele ayarlama mekaniz-
masi, herhangi bir yonde sele hareketine izin vermeyecektir. Sele ayarlama mekanizmasinin
diizgiin bir sekilde sikildigindan emin olmak i¢in periyodik olarak kontrol edin.
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Sele yuksekligini, egimini ve ileri-geri konumunu dikkatlice ayarlamaniza ragmen seleniz hala rahat-
sizsa, farkli bir sele tasarimina ihtiyaciniz olabilir.

insanlar gibi seleler de birgok farkl sekil, boyut ve esneklige sahiptir. Saticiniz, viicudunuza ve siiriis
tarziniza gore dogru sekilde ayarlandiginda rahat edeceginiz bir sele segmenize yardimci olabilir.

Bazi insanlar, yanlis ayarlanmis veya kasik bolgenizi dogru sekilde desteklemeyen bir sele ile
uzun sireli siirugiin sinirlerde ve kan damarlarinda kisa veya uzun vadeli yaralanmalara ve
hatta iktidarsizliga neden olabilecegini iddia etmislerdir. Seleniz size agri, uyugsma veya baska
bir rahatsizlik veriyorsa, viicudunuzu dinleyin ve saticinizla sele ayari veya farkli bir sele ile
ilgili goriisene kadar surmeyi birakin.

C. Gidon yuksekligi ve agisi

Bisikletiniz ya gidon borusunun digina kenetlenen “digsiz” bir gov-

deye ya da genigleyen bir baglayici civata yoluyla yénlendirici ti- . 1.
piin igine kenetlenen “tiiy” tipi bir gévdeye sahiptir. Bisikletinizin @ ‘ 'l
hangi tlr gidon sapina sahip oldugundan tam olarak emin degil- D
seniz saticiniza sorun. @ PE—— 16
Bisikletinizin “digsiz” bir gidon sap1 varsa (sekil 6), saticiniz gidon 3 e gl

yuksekligini, yikseklik ayar ara pargalarini gidon sapinin altindan [ : ‘

gidon sapinin Ustlne veya tersi yonde hareket ettirerek degistire- skl. 6
bilir. Aksi takdirde, farkli uzunlukta veya yikseklikte bir sap alma-
niz gerekir. Saticiniza danigin. Ozel bilgi gerektirdiginden, bunu _
kendiniz yapmaya ¢aligmayin. (1
Bisikletinizin “tly” gidon bogazi varsa (skl. 7), saticinizdan gidon [
yuksekligini ayarlamasini isteyebilirsiniz. Bir tiy sapinin milinde, il AN
govdenin “Minimum Yerlestirme” veya “Maksimum Uzatma” du- .’
rumunu belirten kazinmig veya damgalanmig bir igaret vardir. Bu R
isaret, bas setinin (zerinde gériinmemelidir. '7[ - \{I
- .

Tiiy sapinin Minimum Yerlestirme isareti, bas setinin list kisminda gériinmemelidir. Mil Mini-
mum Yerlestirme igaretinin 6tesine uzatilirsa, kirilabilir veya ¢atalin yénlendirme borusuna
zarar verebilir, bu da kontroliiniizii kaybetmenize ve digsmenize neden olabilir.

Bazi bisikletlerde, gidon sapini veya gidon sapi yiiksekligini degistirmek on fren telinin ger-
ginligini etkileyebilir, on freni kilitleyebilir veya on freni ¢calismaz hale getirebilecek asin tel
gevsekligi yaratabilir.

Mil veya gidon sap1 yiiksekligi degistirildiginde 6n fren pabuclari tekerlek jantina dogru veya
janttan uzaga dogru hareket ederse, bisikleti siirmeden 6nce frenlerin dogru sekilde ayarlan-
masi gerekir.
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Bazi bisikletler ayarlanabilir acili bir gidon ile donatilmistir. Bisikletinizin ayarlanabilir acili bir gidon
sapl varsa, saticinizdan bunu nasil ayarlayacaginizi géstermesini isteyin. Ayarlamayi kendiniz yap-
maya c¢alismayin, gidon sapi agisini degistirmek bisikletin kontrollerinde de ayarlamalar gerektire-
bilir.

Saticiniz ayrica gidonun veya ug¢ uzantilarinin agisini degistirebilir.

Sabitleme elemanlarini mutlaka belirtilen tork degerleri ile sikin. Asiri sikilan civatalar uzayip
deforme olabilir. Asiri gevsek birakilan civatalar hareket ederek yorulmaya maruz kalabilir.
Her iki hata da civatanin aniden arizalanmasina yol agarak kontrolii kaybetmenize ve diigme-
nize neden olabilir.

Yeterince sikilmamig bir gidon sapi1 kelepge civatasi, gidon kelepge civatasi veya u¢ uzatma
kelepge civatasi, gidon hareketini tehlikeye atarak kontroliiniizii kaybetmenize ve diigmenize
neden olabilir. Bisikletin 6n tekerlegini bacaklarinizin arasina yerlestirin ve gidon/gidon sapi
grubunu dondiirmeye calisin. Gidon sapini 6n tekerlege gore biikebiliyorsaniz, gidonu gidon
sapina gore gevirebiliyorsaniz veya u¢ uzantilarini gidona gore gevirebiliyorsaniz, civatalar
yeterince sikilmamig demektir.

Gidonlara aerodinamik uzantilar eklemenin bisikletin doniis ve fren tepkisini degistirecegini
unutmayin.

D. Kontrol konumu ayarlama

Fren ve vites kontrol kollarinin agisi ve gidon Gzerindeki konumlari degistirilebilir. Saticinizdan sizin
icin ayarlamalari yapmasini isteyin. Kontrol kolu ag¢i ayarini kendiniz yapmay! segerseniz, kelepge
baglanti elemanlarini 6nerilen tork ile yeniden siktiginizdan emin olun (Ek C veya Ureticinin talimat-
larr).

E. Fren erigimi

Cogdu bisiklette erisim icin ayarlanabilen fren kollari bulunur. Elleriniz kiiglkse veya fren kollarini
sikmakta zorlaniyorsaniz, saticiniz erisimi ayarlayabilir veya daha kisa erisimli fren kollari takabilir.

Fren kolu mesafesi ne kadar kisa olursa, mevcut fren kolu hareketi i¢cinde tam frenleme giicii-
niin uygulanabilmesi i¢in frenlerin dogru ayarlanmasi o kadar kritiktir. Tam fren giicii uygu-
lamak igin yetersiz fren kolu hareketi, ciddi yaralanma veya 6limle sonuglanabilecek kontrol
kaybina neden olabilir.
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4. Teknoloji

Bisikletinizde iglerin nasil yirudugund anlamak guvenliginiz, performansiniz ve keyfiniz i¢cin dnemli-
dir. Bu bolimde agiklananlari kendiniz denemeden énce saticiniza sormanizi ve bisiklete binmeden
once saticiniza iginizi kontrol ettirmenizi 6neririz. Kilavuzun bu bdlimini anladiginiz konusunda en
ufak bir siipheniz varsa, saticinizla konusun. EK A, B ve C’ye de bakin.

A. Tekerlekler

Bisiklet tekerlekleri, daha kolay tasima ve lastik patlaklarinin onarimi i¢in ¢ikarilabilecek sekilde

tasarlanmistir. Cogu durumda, tekerlek akslari, ¢atal ve kadroda “gdbekler” adi verilen yuvalara

yerlestirilir, ancak bazi dag ve yol bisikletleri, “ara aks” tekerlek montaj sistemi olarak adlandirilan

sistemi kullanir.

Aks 6n veya arka tekerleklerle donatiimig bir dag veya yol bisikletiniz varsa, yetkili saticinizin

size Ureticinin talimatlarini verdiginden emin olun ve bir aks tekerlegi takarken veya ¢ikarir-

ken bu talimatlari izleyin. Ara aksin ne oldugunu bilmiyorsaniz bayinize sorun.

Aks icinden tekerlek montaj sistemine sahip bir bisikletiniz yoksa, tekerlekleri Gi¢ yoldan biriyle sabit-

lenecektir:

* Bir ucunda ayarlanabilir bir germe somunu ve diger ucunda bir merkez Gstli kam bulunan, iginden
gecen bir mil (“sis”) bulunan ici bos bir aks (kam hareket sistemi, sekil 8 a ve b)

» Bir ucunda bir somun ve diger ucunda bir altigen anahtar, kilit kolu veya baska bir sikma cihazi i¢in
bir baglanti bulunan iginden gegen bir saft (“sis”) bulunan igi bos bir aks (igten civata, skl. 9)

* Hazne miline veya i¢ine vidalanan altigen somunlar veya altigen anahtar civatalari (civatal teker-
lek, sekil 10)

Bisikletiniz, on tekerlek icin arka tekerlege gore farkli bir sabitleme yontemiyle donatiimis olabilir.

Bisikletiniz igin tekerlek sabitleme yontemini saticinizla gorasin.
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AYARLAMA

KAM KOLU

skl. 10

20



Bisikletinizdeki tekerlek sabitleme yonteminin tiiriinii anlamaniz, tekerlekleri dogru sekilde
nasil sabitleyeceginizi bilmeniz ve tekerlegi giivenli bir sekilde sabitleyen dogru sikma kuv-
vetini nasil uygulayacaginizi bilmeniz ¢ok 6nemlidir. Saticinizdan size dogru tekerlek ¢ikarma
ve takma talimati vermesini isteyin ve size mevcut herhangi bir tireticinin talimatini vermesini
isteyin.

Diizgiin sabitlenmemis bir tekerlekle siiriig, tekerlegin sallanmasina veya bisikletten diisme-
sine neden olarak ciddi yaralanmalara veya 6liime neden olabilir. Bu nedenle, sunlari yapma-
niz 6nemlidir:

1. Tekerleklerinizi glivenli bir sekilde nasil takacaginizi ve gikaracaginizi bildiginizden emin
olmak igin saticinizdan yardim isteyin.

2. Tekerleginizi yerine sabitlemek i¢in dogru teknigi anlayin ve uygulayin.

3. Her defasinda, bisikleti siirmeden once, tekerlegin giivenli bir sekilde kenetlendigini ve
kolun bisikletin herhangi bir yerine temas etmedigini kontrol edin. Kol herhangi bir seye
temas ederse kapanmayabilir; kolu gdbegin diger tarafina yerlestirin veya hizli serbest
birakma pargasini degistirin.

Dogru bir sekilde sabitlenmis bir tekerlegin kenetleme eylemi, bosluklarin yiizeylerini kabart-

malidir.

1. On tekerlek ikincil tutma mekanizmalari
Cogdu bisiklette, tekerlek yanlis sabitlendiginde tekerledin cataldan ayrilma riskini azaltmak igin
ikincil bir tekerlek tutma cihazi kullanan én gatallar bulunur. ikincil tutma mekanizmalari, én te-
kerleginizi dogru bir sekilde sabitlemenin yerine gegcmez.
ikincil tutma mekanizmalar iki temel kategoriye ayrilir:
a. Kilipsli tip, Ureticinin 6n tekerlek gdbedine veya 6n c¢atala ekledigi bir parcadir.
b. Entegre tip, 6n catal gikiglarinin dis yizlerine kaliplanir, dokular veya islenir.
Saticinizdan bisikletinizdeki belirli ikincil tutma mekanizmasini agiklamasini isteyin.

ikincil tutma mekanizmasini gikarmayin veya devre digi birakmayin. Adindan da anlagilacag:
gibi, kritik bir ayarlama icin yedek gorevi goriir. Tekerlek dogru sekilde sabitlenmemisse, ikin-
cil tutma mekanizmasi tekerlegin gataldan ayrilma riskini azaltabilir. ikincil tutma mekanizma-
sinin ¢ikarilmasi veya devre digi birakilmasi da garantiyi gegersiz kilabilir.

ikincil tutma mekanizmalari, tekerleginizi dogru bir sekilde sabitlemenin yerine gegmez. Te-
kerlegin diizgiin bir sekilde sabitlenmemesi, tekerlegin sallanmasina veya yerinden ¢ikmasi-
na neden olabilir, bu da kontroliiniizii kaybetmenize ve diismenize neden olarak ciddi yara-
lanma veya oliimle sonuglanabilir.
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2. Kam hareket sistemli tekerlekler

Su anda iki tir merkez Ustl kam ¢arki tutma mekanizmasi vardir: geleneksel merkez Ustt kam (skl.
8a) ve kam ve yuva sistemi (skl. 8b). Her ikisi de bisikletin tekerlegini yerine sabitlemek icin merkez
Ustl bir kam hareketi kullanir. Bisikletinizde bir kam ve yuva 6n tekerlek tutma sistemi ve geleneksel
bir arka tekerlek kam hareket sistemi olabilir.

a. Geleneksel kam hareketi mekanizmasinin ayarlanmasi (skl. 8a)

Tekerlek gbbedi, bir ¢cikintiyl iten merkez Ustu kamin kuvveti ve diger ¢ikintiya karsi sis ara-
cihgiyla gerginlik ayar somununu ¢ekmesiyle yerine kenetlenir. Sikistirma kuvvetinin mik-
tari, gerginlik ayar somunu tarafindan kontrol edilir. Kam kolunun dénmesini engellerken
gerginlik ayar somununu saat yoninde g¢evirmek sikistirma kuvvetini artirir; kam kolunun
doénmesini engellerken saat yoniunin tersine gevirmek sikistirma kuvvetini azaltir. Gerginlik
ayar somununun yarim turdan daha azi, guvenli sikistirma kuvveti ile glvensiz sikistirma
kuvveti arasindaki farki yaratabilir.

Tekerlegi guvenli bir sekilde kenetlemek i¢in kam hareketinin tiim kuvveti gereklidir. Somunu
bir elinizle tutarken diger elinizle kolu bir kelebek somun gibi ¢evirerek her sey miimkiin ol-
dugu kadar siki olana kadar ¢evirmek, bir kam hareketli ¢garki bosluklara glivenli bir sekilde
kenetlemeyecektir. Ayrica bu Bolumdeki ilk UYARI’ya bakin.

b. Kam ve fincan mekanizmasinin ayarlanmasi (sek. 8b)
On tekerleginizdeki kam ve fincan sistemi saticiniz tarafindan bisikletiniz igin dogru sekilde
ayarlanmis olacaktir. Saticinizdan her alti ayda bir ayari kontrol etmesini isteyin. Saticinizin
ayarladigi bisiklet disinda herhangi bir bisiklette kam ve yuva 6n tekerlegi kullanmayin.

3. Tekerleklerin Cikariimasi ve Takilmasi

Bisikletinizde arka kontra fren, 6n veya arka kampana, bant veya makarali fren gibi bir hazne
freni veya i¢cten disli arka gobegi varsa, tekerlegi gcikarmaya ¢alismayin. Cogu tekerlek gobegi
freninin ve i¢ digli gobeginin gikarilmasi ve yeniden takilmasi 6zel bilgi gerektirir. Yanlis sok-
me veya takma, fren veya disli arizasina neden olabilir, bu da kontroliiniizii kaybetmenize ve
diismenize neden olabilir.

Bisikletinizde disk fren varsa, rotora veya kalipere dokunurken dikkatli olun. Disk rotorlarinin
keskin kenarlari vardir ve hem rotor hem de kaliper kullanim sirasinda ¢ok isinabilir.
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* Dogru sekilde ayarlanmayan ve kapatilmayan bir hizli birakma, tekerlegin gevsemesine
veya beklenmedik sekilde gcikmasina neden olabilir. Bu, kontroliiniizii kaybedip diismenize
neden olabilir ve ciddi yaralanma veya o6limle sonuglanabilir. Her siirigten once, hizli ser-
best birakmanin dogru sekilde ayarlandigindan ve kapatildigindan emin olun.

* Bu bisiklet tekerlegi, tekerlegi alet kullanmadan takmaniza ve ¢ikarmaniza izin veren, kolla
calistirilan bir hizli serbest birakma mekanizmasi ile takilir. Hizli serbest birakilan bir teker-
legin ayarlanmasi ve kapatilmasi hakkinda bilgi igin, kullanici el kitabinizdaki hizli serbest
birakma ayarlama talimatlarina bakin veya saticiniza danisin.

* Her siiriisten 6nce bu hizli serbest birakmanin KAPALI (kilitli) konumda oldugunu ve kolun
bisikletin herhangi bir parcasina temas etmedigini kontrol edin. Kol herhangi bir seye te-
mas ederse kapanmayabilir; kolu gébegin diger tarafina yerlestirin veya hizli serbest birak-
ma pargasini degistirin.

a. Bir disk frenin veya jant freninin gikarilmasi On Tekerlek

(1) Bisikletinizde jant frenleri varsa, lastik ve fren pabuglari arasindaki boslugu artirmak igin
frenin hizli birakma mekanizmasini devre disi birakin (Bkz. Bélim 4.D, sekil 11 ila 15).

(2) Bisikletinizde kam hareketli 6n tekerlek tutucusu varsa, kam kolunu Kkilitli veya KAPALI
konumundan ACIK konumuna getirin (skl. 8a ve b). Bisikletinizde civatali veya civatal
on tekerlek tutucusu varsa, uygun bir anahtar, kilit anahtari veya entegre kolu kullanarak
baglanti elemanlarini saat yoninun tersine birkag tur gevsetin.

(3) On catalinizda klipsli tip bir ikincil tutma mekanizmasi varsa, devre digi birakin. On ¢a-
taliniz entegre bir ikincil tutma mekanizmasina ve geleneksel bir kam hareket sistemine
sahipse (sekil 8a), tekerlegi bosluklardan ¢ikarmaya yetecek kadar gerginlik ayar somu-
nunu gevsetin. On tekerleginiz bir kam ve yuva sistemi kullaniyorsa, (skl. 8b) tekerlegi
cikarirken yuva ve kam kolunu birlikte sikistirin. Kam ve kapak sistemi ile herhangi bir
parcanin déndartlmesi gerekmez.

Tekerleg@i 6n ¢ataldan ayirmak i¢in avucunuzun iciyle tekerlege dokunmaniz gerekebilir.

b. Bir disk freni veya jant freni takma On Tekerlek

DIKKAT

Bisikletinizde bir on disk fren varsa, diski kalipere tekrar takarken diske, kalipere veya fren
balatalarina zarar vermemeye dikkat edin. Disk kaliper i¢cine dogru bir sekilde yerlestirilme-
dik¢e asla bir disk frenin kontrol kolunu etkinlestirmeyin. Ayrica bkz. Boliim 4.D.
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(1) Bisikletinizde kam hareketli 6n tekerlek tutucusu varsa, kam kolunu tekerlekten uzaga
dogru kivrilacak sekilde hareket ettirin (skl. 8b). Bu ACIK konumdur. Bisikletinizde civa-
tali veya civatali 6n tekerlek tutma mekanizmasi varsa bir sonraki adima gegin.

(2) Yonlendirme catali 6ne bakarken, aks ¢atal gikintilarinin Gstiine sikica oturacak sekilde
tekerlegi gatal bigaklarinin arasina sokun. Kam kolu, varsa, strucunun bisikletin sol ta-
rafinda olmalidir (sekil 8a ve b). Bisikletinizde klipsli tip ikincil tutma mekanizmasi varsa,
devreye alin.

(3) Geleneksel bir kam mekanizmasina sahipseniz: sag elinizle kam kolunu AYARLA konu-
munda tutarak, sol elinizle gerginlik ayar somununu ¢atal ¢ikisina karsi parmak sikiligi-
na gelene kadar sikin (skl. 8a). Kam ve kapak sisteminiz varsa: somun ve kapak (skl.
8b) catal cikislarinin girintili alanina oturacaktir ve herhangi bir ayar yapilmasina gerek
yoktur.

(4) Tekerlegi catal ¢ikislarindaki yuvalarin tstline sikica bastirirken ve ayni zamanda teker-
lek jantini catalda ortalarken:

(a) Kam hareket sistemiyle, kam kolunu yukari dogru hareket ettirin ve KAPALI konu-
ma getirin (sek. 8a ve b). Kol artik ¢catal bicagina paralel ve tekerlege dogru kavisli
olmalidir. Yeterli sikma kuvveti uygulamak icin, kaldirag olarak parmaklarinizi ¢atal
bicaginin etrafina dolamalisiniz ve kol avucunuzun iginde net bir iz birakmalidir.

(b) Civatali veya civatali sistemle, baglanti elemanlarini EkK C’deki tork 6zelliklerine
veya gObek Ureticisinin talimatlarina gore sikin.

IPUCU
Geleneksel bir kam hareket sisteminde kol, ¢atal bigagina paralel bir konuma sonuna kadar itilemi-
yorsa, kolu ACIK konuma getirin. Ardindan gerginlik ayar somununu saat yonunun tersine ¢eyrek tur
cevirin ve kolu tekrar sikmayi deneyin.

Civatali veya civatali sistemle, baglanti elemanlarini Ek C’'deki tork 6zelliklerine veya gobek Uretici-
sinin talimatlarina gore sikin.

Tekerlegi bir kam hareketi tutma mekanizmasiyla glivenli bir sekilde sikistirmak 6nemli 6l¢ii-
de giic gerektirir. Kaldirag i¢in parmaklarinizi gatal bigaginin etrafina dolamadan kam kolunu
tamamen kapatabilirseniz, kol avucunuzun i¢inde net bir iz birakmaz ve bijon baglantisinda-
ki tirtiklar ¢ikintilarin yuzeylerini kabartmaz, gerginlik yetersizdir. Kolu agin; gerginlik ayar
somununu saat yoniinde geyrek tur gevirin; sonra tekrar deneyin. Ayrica bu Boliimdeki ilk
UYARI’ya bakin.

(5) Yukarnidaki 3.a.(1)'de fren hizli birakma mekanizmasini devre digi biraktiysaniz, dogru
fren pabucu-jant boslugunu eski haline getirmek icin yeniden devreye alin.

(6) Sasiye ortalandigindan ve fren pabuglarindan temizlendiginden emin olmak igin tekerle-
gi dondurin; ardindan fren kolunu sikin ve frenlerin dogru galistigindan emin olun.
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c. Bir disk frenin veya jant freninin ¢ikarilmasi Arka Tekerlek

(1) Aktarici digli sistemine sahip ¢ok vitesli bir bisikletiniz varsa: arka degistiriciyi yuksek
vitese alin (en kigUk, en distaki arka digli).
icten disli bir arka gébeginiz varsa, arka tekerlegi sékmeye calismadan énce saticiniza
veya hazne ureticisinin talimatlarina bakin.

Jantli veya disk frenli tek vitesli bir bisikletiniz varsa, asagidaki (4) adimina gidin.

(2) Bisikletinizde jant frenleri varsa, jant ile fren pabuglari arasindaki boslugu artirmak igin
frenin hizl birakma mekanizmasini devre disi birakin (bkz. Bélim 4.D, sekil 11 ila 15).

(3) Bir vites degistirici digli sisteminde, vites degistirici gdvdesini sag elinizle geri ¢ekin.

(4) Bir kam mekanizmasiyla, hizli serbest birakma kolunu ACIK konuma getirin (skl. 8b).
Civata veya civatali mekanizma ile, baglanti elemanlarini uygun bir anahtar, kilit kolu
veya entegre kol ile gevsetin; ardindan zinciri arka disliden ¢ikarabilecek kadar tekerlegi
ileri dogru itin.

(5) Arka tekerleg@i yerden birkag santimetre kaldirin ve arka bosluklardan ¢ikarin.

d. Bir disk freni veya jant freni takma Arka Tekerlek

DIKKAT

Bisikletinizde bir arka disk fren varsa, diski kalipere tekrar takarken diske, kalipere veya fren
balatalarina zarar vermemeye dikkat edin. Disk kaliper igine dogru bir sekilde yerlestirilme-
dikge asla bir disk frenin kontrol kolunu etkinlestirmeyin.

(1) Kam hareket sistemi ile kam kolunu ACIK konuma getirin (bkz. sekil 8a ve b). Kol, vites
degigtirici ve serbest tekerlek diglilerinin kargisindaki tekerlegin yaninda olmaldir.

(2) Bir vites degistiricili bisiklette, arka vites degistiricinin hala en distaki yuksek vites konu-
munda oldugundan emin olun; sonra vites degistirici govdesini sag elinizle geri ¢ekin.
Zinciri en kuc¢uk serbest sproketin Ustiine koyun.

(3) Tek viteste, zincirde bol miktarda gevseklik olmasi i¢in zinciri 6n digliden ¢ikarin. Zinciri
arka tekerlek diglisine takin.

(4) Ardindan, tekerlegi kadro cikislarina yerlestirin ve ¢ikislara kadar sonuna kadar c¢ekin.

(5) Tek vitesli veya dahili disli gébeginde, aynakol diglisindeki zinciri degistirin; tekerlegi
kadroda duz olacak ve zincirin yaklasik 0,6 cm asagi yukari oynamasi olacak sekilde
bosluklara geri ¢ekin.

(6) Kam hareket sistemiyle, kam kolunu yukari dogru hareket ettirin ve KAPALI konuma
getirin (sek. 8a ve b). Kol simdi sele dayamasina veya zincir destegine paralel olmali ve
tekerlege dogru kavisli olmalidir. Yeterli sikma kuvveti uygulamak icin, kaldirag olarak
parmaklarinizi ¢atal bicaginin etrafina dolamalisiniz ve kol avucunuzun iginde net bir iz
birakmalidir.
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(7) Civatah veya civatal sistemle, baglanti elemanlarini Ek C’'deki tork 6zelliklerine veya
gObek Ureticisinin talimatlarina gére sikin.

iPUCU
Geleneksel bir kam hareketi sisteminde kol, sele dayamasina veya zincir destegine paralel bir ko-
numa sonuna kadar itilemiyorsa, kolu ACIK konuma getirin. Ardindan gerginlik ayar somununu saat
yéniunin tersine geyrek tur ¢evirin ve kolu tekrar sikmayi deneyin.

Tekerlegi bir kam hareketi tutma mekanizmasiyla glivenli bir sekilde sikigtirmak 6nemli 6l¢ii-
de gii¢ gerektirir. Kaldirag igcin parmaklarinizi sele dayamasinin veya zincir desteginin etrafina
dolamadan kam kolunu tamamen kapatabilirseniz, kol avucunuzun iginde net bir iz birakmaz
ve bijon baglantisindaki tirtiklar ¢ikintilarin ylizeylerini kabartmaz, gerginlik yetersizdir. Kolu
acin; gerginlik ayar somununu saat yoniinde ¢eyrek tur gevirin; sonra tekrar deneyin. Ayrica
bu Boliimdeki ilk UYARI'ya bakin.

(8) Yukaridaki 3.c.(2)'de fren hizli birakma mekanizmasini devre disi biraktiysaniz, dogru
fren pabucu-jant boslugunu eski haline getirmek icin yeniden devreye alin.

(9) Sasiye ortalandigindan ve fren pabuclarindan temizlendiginden emin olmak igin tekerle-
gi dondurln; ardindan fren kolunu sikin ve frenlerin dogru ¢alistigindan emin olun.

B. Sele diregi kam etki kelepgesi

Bazi bisikletler, bir kam hareketli sele diregi baglayicisi ile donatiimistir. Sele diregi kam mekaniz-
mali baglayici, tam olarak geleneksel tekerlek kam mekanizmali baglanti elemani gibi ¢calisir (Bolim
4.A.2). Kam mekanizmali baglayici, bir ucunda kaldira¢ ve diger ucunda somun bulunan uzun bir
civata gibi gortinse de, baglayici, sele diregini sikica kenetlemek i¢cin merkez Ustl bir kam mekaniz-
masi kullanir (bkz. sekil 8a).

Diizgiin sekilde sikilmamis bir sele diregi ile siiriis yapmak, selenin donmesine veya hareket

etmesine izin verebilir ve kontroliiniizii kaybedip diismenize neden olabilir.

Bu nedenle:

1. Sele direginizi dogru sekilde nasil sikigtiracaginizi bildiginizden emin olmak igin saticiniz-
dan yardim isteyin.

2. Sele direginizi sikigtirmak icin dogru teknigi anlayin ve uygulayin.

3. Bisikleti suirmeden once sele desteginin guvenli bir sekilde kenetlendigini kontrol edin.
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Sele diregi kam hareket mekanizmasinin ayarlanmasi

Kamin hareketi, sele diregini glvenli bir sekilde yerinde tutmak icin sele bilezigini sele direginin
etrafina sikistirir. Sikistirma kuvvetinin miktari, gerginlik ayar somunu tarafindan kontrol edilir. Kam
kolunun dénmesini engellerken gerginlik ayar somununu saat yoninde ¢evirmek sikistirma kuvve-
tini artirir; kam kolunun dénmesini engellerken saat yonunun tersine gevirmek sikistirma kuvvetini
azaltir. Gerginlik ayar somununun yarim turdan daha azi, gtvenli ve guvenli olmayan sikma kuvveti
arasindaki farki yaratabilir.

Sele diregini glivenli bir sekilde kenetlemek i¢cin kam hareketinin tam giicu gereklidir. Somu-
nu bir elinizle tutarken diger elinizle kolu bir kelebek somun gibi ¢evirerek her sey olabildigin-
ce siki olana kadar sele diregini glivenli bir sekilde kenetlemeyecektir.

Parmaklarinizi sele diregine veya kaldirag¢ i¢in bir cergeve borusuna dolamadan kam kolunu
tamamen kapatabiliyorsaniz ve kol avucunuzun iginde net bir iz birakmiyorsa, gerginlik ye-
tersizdir. Kolu a¢in; gerginlik ayar somununu saat yoniinde ¢eyrek tur ¢evirin; sonra tekrar
deneyin.

C. Sele kolu

Sele kolu, gidonun sol tarafinda bulunur ve sele, slrus sirasinda

yukari ve asagi hareket ettirilebilir.

Seleyi yukseltmek icin kalgalarinizi kaldirin ve sele kolunu itin. Sele- ‘
yi indirmek icin agirlhiginizi seleye verin ve sele kolunu itin. (Sagdaki

sekle ve Bolim 3.B’ye bakin)

D. Frenler
> 4

Uc genel bisiklet freni tirii vardir: tekerlek jantini iki fren balatasi

arasinda sikistirarak ¢alisan jant frenleri; gdbek monteli bir diski iki

fren balatasi arasina sikistirarak ¢alisan disk frenler; ve dahili gdbek ‘
frenleri. Ul de gidona monte edilmis bir kol araciligiyla ¢alistirilabi-

lir. Bazi bisiklet modellerinde, dahili hazne freni geriye dogru pedal

cevrilerek caligtirilir.

Buna Coaster denir.
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1.

Yanhs ayarlanmis frenler, asinmis fren balatalari veya jant
asinma izinin goriindiugu tekerleklerle siiriis tehlikelidir ve
ciddi yaralanma veya dliimle sonug¢lanabilir.

Cok sert veya ¢ok ani fren uygulamak tekerlegi kilitleyebilir,
bu da kontrolii kaybetmenize ve diigsmenize neden olabilir.
On frenin ani veya asiri uygulanmasi, siiriicilyii gidonun iize-
rinden devirerek ciddi yaralanma veya 6liimle sonuc¢lanabi-
lir.

Disk frenler (sekil 11) ve lineer ¢cekmeli frenler (sekil 12) gibi
baz bisiklet frenleri son derece gugliidiir. Bu frenlere alis-
maya ekstra 6zen gosterin ve bunlari kullanirken 6zel dikkat
gosterin.

Bazi bisiklet frenleri, iginden fren kontrol kablosunun gectigi
ve daha asamali bir fren kuvveti uygulamasi saglamak igin
tasarlanmis kigik, silindirik bir cihaz olan bir fren kuvveti
modiilatori ile donatilmistir. Bir modulator, ilk fren kolu kuv-
vetini daha yumusak hale getirir ve tam kuvvet elde edilene
kadar kuvveti kademeli olarak artirir. Bisikletiniz bir fren kuv-
veti modulatori ile donatilimigsa, performans o6zelliklerine
alismak igin ekstra 6zen gosterin. Bazi fren kuvveti modiila-
torleri ayarlanabilirdir. Frenlerinizin verdigi hissi sevmiyor-
saniz, saticinizdan fren kuvveti modiilasyonunu ayarlamasi-
ni isteyin.

Disk frenler, uzun sireli kullanimda asiri derecede isinabilir.
Sogumasi igin yeterince zamani olana kadar disk frene do-
kunmamaya dikkat edin.

Frenlerinizin galigstirnimasi ve bakimi ve fren balatalarinin ne
zaman degistirilmesi gerektigi konusunda fren ireticisinin
talimatlarina bakin. Ureticinin talimatlarina sahip degilseniz
saticinizla goriisiin veya fren ureticisiyle iletisime gegin.
Asinmis veya hasarli parcgalari degistirirken yalnizca uretici
tarafindan onaylanmis orijinal yedek pargalar kullanin.
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1. Fren kontrolleri ve 6zellikleri

Bisikletinizde hangi fren kolunun hangi freni kontrol ettigini 6grenmeniz ve hatirlamaniz guivenliginiz
igin cok 6nemlidir. ingiltere igin sag fren kolu &n freni ve sol fren kolu arka freni kontrol eder. ingiltere
disinda, sag fren kolu arka freni ve sol fren kolu 6n freni kontrol eder; ancak, bisikletinizin frenlerinin
nasil ayarlandigini kontrol etmek icin, bir fren kolunu sikin ve 6n veya arka hangi frenin devreye gir-
digine bakin. Simdi diger fren kolu i¢in de aynisini yapin.

Ellerinizin fren kollarina rahat¢a uzanip sikabildiginden emin olun. Elleriniz kollari rahat¢a kullana-
mayacak kadar kiglkse, bisikleti sirmeden dnce saticiniza danisin. Kol erisimi ayarlanabilir olabilir;
veya farkli bir fren kolu tasarimina ihtiyaciniz olabilir.

Cogu jant freninde, bir tekerlek gikarildiginda veya yeniden takildiginda fren balatalarinin lastigi
temizlemesine izin veren bir tir hizlh birakma mekanizmasi bulunur. Fren hizli birakma agik ko-
numdayken, frenler ¢alismaz. Saticinizdan, frenin ¢cabuk serbest birakilmasinin bisikletinizde nasil
calistigini anladiginizdan emin olmasini isteyin (bkz. sekil 12, 13, 14 ve

15) ve bisiklete binmeden 6nce her iki frenin de dogru ¢alistigindan emin olmak igin her seferinde
kontrol edin.

2. Frenler nasil gahigir

Bir bisikletin frenleme hareketi, fren ylzeyleri arasindaki strtinmenin bir fonksiyonudur. Maksimum
surtinmeye sahip oldugunuzdan emin olmak igin tekerlek jantlarinizi ve fren balatalarinizi veya disk
rotorunuzu ve kaliperinizi temiz tutun ve kir, yaglayicilar, cilalar veya cilalardan arindirin. Frenler
sadece bisikleti durdurmak icin degil, hizinizi kontrol etmek igin tasarlanmistir. Her tekerlek igin mak-
simum frenleme kuvveti, tekerlek “kilittenmeden” (ddnmeyi durdurmadan) ve kaymaya baslamadan
hemen oOnceki noktada gercgeklesir. Lastik patladiginda, aslinda durdurma kuvvetinizin ¢cogunu ve
tim yon kontrolinuzl kaybedersiniz. Tekerlegi kilittemeden yavaslama ve durma aligtirmasi yapma-
lisiniz.

Teknige asamali fren modulasyonu denir. Fren kolunu uygun frenleme kuvveti olusturacaginizi du-
sundigunuz konuma ani bir sekilde ¢ekmek yerine, fren kuvvetini kademeli olarak artirarak kolu
sikin. Tekerlegin kilittenmeye bagladigini hissederseniz, tekerlegin kilittenmeden hemen 6nce don-
mesini saglamak icin basinci biraz serbest birakin. Farkli hizlarda ve farkh ytzeylerde her bir teker-
lek icin gereken fren kolu basincinin miktari hakkinda bir fikir gelistirmek 6énemlidir. Bunu daha iyi
anlamak igin, bisikletinizi yurtyerek ve tekerlek kilitlenene kadar her bir fren koluna farkli miktarlarda
basin¢ uygulayarak biraz deney yapin.

Bir veya iki frene bastiginizda, bisiklet yavaslamaya basglar, ancak vicudunuz gittigi hizda devam et-
mek ister. Bu, agirligin 6n tekerlege aktarilmasina neden olur (veya sert fren yapildiginda on tekerlek
gbbegi cevresinde, bu da sizi gidonun Gzerinden ugurabilir).

Uzerinde daha fazla agirlik bulunan bir tekerlek, kilittenmeden 6nce daha fazla fren basincini kabul
edecektir; daha az agirliga sahip bir tekerlek daha az fren basinciyla kilitlenir. Bu nedenle, siz frene
bastiginizda ve agirliginiz 6ne dogru aktarildiginda, agirligi tekrar arka tekerlege aktarmak igin vu-
cudunuzu bisikletin arkasina dogru kaydirmaniz gerekir; ve ayni zamanda hem arka freni azaltmaniz
hem de 6n fren kuvvetini artirmaniz gerekir.

Bu, iniglerde daha da énemlidir, ciinku inigler agirligi 6ne kaydirir.

Etkili hiz kontroll ve guvenli durmanin iki anahtari, tekerlek kilittenmesini ve agirlik transferini kont-
rol etmektir. Bu agirlhk aktarimi, bisikletinizde bir 6n slspansiyon catali varsa daha da belirgindir.
Frenleme sirasinda 6n sispansiyon “egilir’ ve agirlik aktarimi artar (ayrica bkz. Bolim 4.G). Trafik
veya diger tehlikelerin ve dikkat dagitici unsurlarin olmadigi yerlerde frenleme ve agirlik aktarma
tekniklerini uygulayin.

Gevsek ylzeylerde veya yadisli havalarda surdugunizde her sey degisir. Gevsek yuzeylerde veya
yagisli havalarda durmak daha uzun sdrer. Lastik tutusu azalir, bdylece tekerlekler daha az viraj
alma ve fren g¢ekisine sahip olur ve daha az fren kuvvetiyle kilitlenebilir. Fren balatalarindaki nem
veya kir, kavrama yeteneklerini azaltir. Gevsek veya islak ylzeylerde kontroli saglamanin yolu daha
yavas gitmektir.
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E. Vites degistirme

Cok hizli bisikletinizin bir vites degistirici aktarma organi (bkz. asagida 1.), bir i¢ disli gdbegi aktarma
organi (asagiya bakin 2.) veya bazi 6zel durumlarda ikisinin bir kombinasyonu olacaktir.

1. Bir vites degistirici aktarma organi nasil ¢aligir
Bisikletinizde bir vites degistirici aktarma organi varsa, vites degistirme mekanizmasi asagidaki-
lere sahip olacaktir:

L]

Bir arka kaset veya serbest sproket grubu

Bir arka vites degistirici

Genellikle bir 6n vites degistirici

Bir veya iki vites kontroli

Aynakol diglisi ad1 verilen bir, iki veya U¢ 6n digli
Bir tahrik zinciri

a. Vites Degistirme

iPUCU

Vites degistirme kontrollerinin birkag farkl tlrd ve stili vardir: kollar, déner kollar, tetikler, vites
degistirme/fren kontrolleri ve basmali digmeler. Saticinizdan bisikletinizdeki vites degistirme
kontrollerinin tirinu agiklamasini ve bunlarin nasil ¢alistigini size géstermesini isteyin.

Vites degistirmenin kelime dagarcigi oldukca kafa karistirici olabilir. Vites kiglltme, pedal
cevirmesi daha kolay olan “daha disUk” veya “daha yavas” bir vitese gegistir. Vites bulylUtme,
“daha yuksek” veya “daha hizl”, pedal ¢evirmesi daha zor bir vitese gegistir. Kafa karistirici
olan sey, On vites degistiricide olanin arka vites degistiricide olanin tam tersi olmasidir (ayrin-
tilar icin agagidaki Arka vites degistiriciyi degistirme ve On vites degistiriciyi degistirme ile ilgili
talimatlari okuyun). Ornegin, bir yokusta pedal gevirmeyi kolaylastiracak bir vites segebilirsiniz
(vites kugultmek) ve bunu iki yoldan biriyle yapabilirsiniz: zinciri éndeki digli “adimlarindan”
daha kiguk bir digliye veya arkadaki disli “adimlarindan” daha buyuk bir digliye kaydirin. Yani,
arka vites grubunda, vites kugultme denilen sey, vites blyUtme gibi gérinir. Anlamanin yolu,
zinciri bisikletin merkez gizgisine dogru kaydirmanin hizlanmak ve tirmanmak i¢in oldugunu
ve vites kugultme olarak adlandirildigini hatirlamaktir. Zinciri bisikletin merkez gizgisinden di-
sar1 veya uzaga hareket ettirmek hiz igindir ve vites buyltme olarak adlandirilir.

Vites buyuturken veya kugultirken, bisiklet degistirici sistem tasarimi, tahrik zincirinin ileri
dogru hareket etmesini ve en azindan bir miktar gerilim altinda olmasini gerektirir. Bir vites
degistirici, yalnizca ileri dogru pedal geviriyorsaniz vites degistirir.

Vites degistiriciyi asla geri pedal ¢evirirken hareket ettirmeyin veya vites dedistiriciyi hareket ettir-
dikten hemen sonra pedali geriye dogru hareket ettirmeyin. Bu, zinciri sikistirabilir ve bisiklete ciddi
hasar verebilir.
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b. Arka vites degistiricinin degistiriimesi

Arka degistirici sag vites degistirici tarafindan kontrol edilir.

Arka degistiricinin fonksiyonu, tahrik zincirini bir digliden digerine hareket ettirmektir. Digli
grubundaki daha kulicuk disliler daha ylksek digli oranlari Gretir. Daha yiksek viteslerde
pedal cevirmek, daha fazla pedal ¢cevirme cabasi gerektirir, ancak pedal kollarinin her dé-
nusunde sizi daha blylk bir mesafeye goéturir. Daha buyuk disliler daha distk disli oranlari
Uretir. Bunlari kullanmak daha az pedal ¢evirme g¢abasi gerektirir, ancak her pedal krank
devrinde daha kisa bir mesafe kat etmenizi saglar. Zinciri, digli kiimesinin daha klguk bir
diglisinden daha buyuk bir disliye gecgirmek, vites kugultmeye neden olur. Zinciri daha buyuk
bir disliden daha kuguk bir digliye gecirmek vites blyutmeye neden olur. Vites degistiricinin
zinciri bir disliden digerine hareket ettirebilmesi icin strictnin pedali ileri dogru ¢evirmesi
gerekir.

c. On vites degistiricinin degistirilmesi:
Sol vites degistirici tarafindan kontrol edilen 6n vites degistirici, zinciri daha buylk ve daha
kigulk aynakol dislileri arasinda kaydirir. Zinciri daha kiguUk bir aynakol dislisine kaydirmak,
pedal cevirmeyi kolaylastirir (vites kuclltme). Daha buylk bir aynakol diglisine gegcmek, pe-
dal gevirmeyi zorlastirir (vites blayitme).

d. Hangi viteste olmaliyim?
En buyuk arka ve en kluguk 6n vites kom-
binasyonu (skl. 16) en dik yokuslar igindir.
En kuclk arka ve en buyuk 6n kombinas-
yon, en yuksek hiz igindir. Sirayla vites
degistirmek gerekli degildir. Bunun yerine,
beceri seviyenize uygun olan “kalkig vite-
sini” bulun (¢abuk hizlanma igin yeterin-
ce sert, ancak yalpalamadan durmadan [\t
baslamaniza izin verecek kadar kolay bir [ [
vites) ve farkli vites kombinasyonlari hak- /] i [
kinda bir fikir edinmek igin vites buyutme ] [

ve kiigiiltme ile deneyler yapin. ilk bas- [ /|
ta, kendinize gliveninizi kazanana kadar /| Lt i E
engellerin, tehlikelerin veya diger trafigin ( | é - f
. . o ol 2] !
olmadigi bir yerde vites degistirme aligtir- e I B skl. 16

masi yapin. “En ki¢uginden en kugugu-

ne” veya “en buyugunden en biyugune”

vites kombinasyonlarini  kullanmamayi

6grenin ¢unkl bunlar aktarma organlarinda kabul edilemez bir baskiya neden olabilir. Vites
degistirme ihtiyacini tahmin etmeyi 6grenin ve yokus ¢ok diklesmeden énce daha dusuk bir
vitese gecin. Vites degistirmekte zorluk gekiyorsaniz, sorun mekanik ayarlama olabilir. Yar-
dim icin saticinizla gérusan.

Vites degistirici yumusak bir sekilde vites degistirmiyorsa vites degistiriciyi asla en buyiik
veya en kiigik digliye gecirmeyin. Vites degistiricinin ayari bozulmus olabilir ve zincir sikiga-
rak kontrolii kaybedip diigmenize neden olabilir.
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e.

Ya vites degistirmiyorsa?

Vites degdistirme kontrollnu bir tiklama art arda hareket ettirmiyorsa, sonraki vitese yumusak
bir gecisle sonuglanmiyorsa, mekanizmanin ayari bozulmus olabilir. Ayarlamasi igin bisikleti
saticiniza goturun.

icten disli gobegi aktarma organlar nasil galisir
Bisikletinizde dahili bir digli gdbegi aktarma organi varsa, vites degistirme mekanizmasi sunlar-
dan olusacaktir:

L]

a.

3, 5,7, 8, 12 vites veya muhtemelen sonsuz degisken bir i¢ disli gobegi
Bir veya bazen iki degistirici

Bir veya iki kontrol tel

Aynakol diglisi adi verilen bir 6n disli

Bir tahrik zinciri

i¢ digli gébegi diglilerinin degistirilmesi

Dahili bir disli gdbegi aktarma organi ile vites degistirmek, basit¢e vites degistiriciyi istenen
vites orani igin belirtilen konuma getirme meselesidir. Vites kolunu istediginiz vites konu-
muna getirdikten sonra, gébegdin vites degistirmeyi tamamlamasi icin pedallar Uzerindeki
baskiyi bir an igin azaltin.

Hangi viteste olmaliyim?

Sayisal olarak en dusuk vites (1) en dik yokuslar igindir. Sayisal olarak en blyuk vites, en
yuksek hiz icindir.

Daha kolay, “daha yavas” bir vitesten (1 gibi) daha sert, “daha hizli” bir vitese (2 veya 3 gibi)
gecise vites buyltme denir. Daha sert, “daha hizli” bir vitesten daha kolay, “daha yavas” bir
vitese gegmek, vites kuglltme olarak adlandinlir. Sirayla vites degistirmek gerekli degildir.
Bunun yerine, kosullara uygun olan “kalkis vitesini” bulun (¢abuk hizlanma igin yeterince
sert, ancak yalpalamadan durmadan baslamaniza izin verecek kadar kolay bir vites) ve
farkl vites kombinasyonlari hakkinda bir fikir edinmek icin vites blyutme ve kigultme ile
deneyler yapin. ilk basta, kendinize giiveninizi kazanana kadar engellerin, tehlikelerin veya
diger trafigin olmadigi bir yerde vites degistirme alistirmasi yapin. Vites degistirme ihtiyacini
tahmin etmeyi 6grenin ve yokus ¢ok diklesmeden énce daha disulk bir vitese gegin. Vites
degistirmekte zorluk ¢ekiyorsaniz, sorun mekanik ayarlama olabilir. Yardim igin saticinizla
gorusun.

Ya vites degistirmiyorsa?

Vites degistirme kontrolinu bir tiklama art arda hareket ettirmiyorsa, sonraki vitese yumusak
bir gecisle sonuglanmiyorsa, mekanizmanin ayari bozulmus olabilir. Ayarlamasi igin bisikleti
saticiniza goturun.
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F. Pedallar

1. Parmak gakismasi, bir pedal en ileri konumdayken bisikleti ydnlendirmek igin gidonu c¢evirdiginiz-
de ayak parmaginizin 6n tekerlege dokunabilmesidir. Bu, ki¢lk kadrolu bisikletlerde yaygindir
ve keskin donusler yaparken i¢ pedall yukarida ve dis pedali asagida tutarak 6nlenir. Herhangi
bir bisiklette, bu teknik ayni zamanda i¢ pedalin bir dénlste yere ¢carpmasini da énleyecektir.

Parmak ¢akismasi kontroli kaybetmenize ve diigsmenize neden olabilir. Kadro boyutu, krank
kolu uzunlugu, pedal tasarimi ve kullanacaginiz ayakkabi kombinasyonunun pedal cakisma-
sina neden olup olmayacagini belirlemenize yardimci olmasi i¢in bayinizden yardim isteyin.
Cakismaniz olsun ya da olmasin, keskin doniigler yaparken i¢ pedali yukarida ve dis pedali
asagida tutmalisiniz.

iPUCU
Lastik boyutunun veya pedal krank kolu uzunlugunun degistiriimesi parmak ¢akismasini etkiler.

2. Baz bisikletler, keskin ve potansiyel olarak tehlikeli ylzeylere sahip pedallarla donatiimistir.
Bu ylzeyler, strictinin ayakkabisi ile pedal arasindaki tutusu artirarak givenligi artirmak igin
tasarlanmistir. Bisikletinizde bu tur bir yuksek performansh pedal varsa, pedallarin keskin yU-
zeylerinden kaynaklanan ciddi yaralanmalari dnlemek icin ekstra 6zen gostermelisiniz. Siras
tarziniza veya beceri seviyenize bagli olarak, daha az agresif bir pedal tasarimi tercih edebilir
veya tekmeliklerle stirmeyi tercih edebilirsiniz. Saticiniz size bir dizi segenek gosterebilir ve uy-
gun Onerilerde bulunabilir.

3. Tirnak Klipsleri ve kayiglar, ayaklari dogru bir sekilde konumlandirmak ve pedallarla temas halin-
de tutmak igin bir aracgtir. Tirnak klipsleri, ayak topunu maksimum pedal ¢evirme gicl saglayan
pedal milinin Uzerine konumlandirir. Ayak parmagi kayisi, sikildiginda, pedalin dénus déngusu
boyunca ayagin takili kalmasini saglar. Burun klipsleri ve kayiglar her tlr ayakkabida bir miktar
fayda saglarken, en etkili sekilde burun klipsleriyle kullaniimak tzere tasarlanmig bisiklet ayak-
kabilarinda caligirlar. Saticiniz ayak klipslerinin ve kayiglarin nasil galistigini aciklayabilir. Ayagi-
nizi takip ¢cikarmanizi zorlastirabilecek derin disli tabanh veya seritli ayakkabilar, tokali ve seritli
kullaniimamalidir.

Ayak klipsleri ve kayiglarla pedallara binmek ve inmek, yalnizca pratikle kazanilabilecek bir
beceri gerektirir. Bir refleks haline gelene kadar, teknik dikkatinizi dagitabilecek ve kontrolii-
nuzu kaybedip diusmenize neden olabilecek konsantrasyon gerektirir. Engellerin, tehlikelerin
veya trafigin olmadigi yerlerde ayak klipslerini ve kayiglari kullanmayi deneyin. Kayiglari gev-
sek tutun ve tekniginiz ve pedallara girip ¢cikma konusundaki giliveniniz garanti edene kadar
onlari sikmayin. Trafikte asla parmak kayislariniz sikiyken siirmeyin.
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4. Klipssiz pedallar (bazen “step-in” olarak adlandirilir), maksimum pedal ¢evirme verimliligi icin

ayaklari glvenli bir sekilde dogru konumda tutmanin bagka bir yoludur. Ayakkabinin tabaninda
“takoz” adi verilen ve pedal Uzerindeki yayh bir ciftlesme tertibatina oturan bir plakalari vardir.
Sadece i¢gudusel hale gelene kadar uygulanmasi gereken ¢ok 6zel bir hareketle devreye girer
veya ayrilirlar. Klipssiz pedallar, kullanilan pedalin marka ve modeliyle uyumlu ayakkabi ve ta-
kozlar gerektirir.
Pek cok klipssiz pedal, surticinin ayagl devreye sokmak veya ¢ikarmak icin gereken kuvvet
miktarini ayarlamasina izin verecek sekilde tasarlanmigtir. Pedal Ureticisinin talimatlarini izleyin
veya bayinizden bu ayari nasil yapacaginizi gostermesini isteyin. Devreye girmek ve devreden
cikmak bir refleks eylemi haline gelene kadar en kolay ayari kullanin, ancak ayaginizin pedaldan
istemeden ayrilmasini dnlemek igin her zaman yeterli gerilim oldugundan emin olun.

Klipssiz pedallar, 6zellikle onlara uyacak sekilde yapilmis ayakkabilarla kullanilmak uzere
tasarlanmistir ve ayagin pedala sikica temas etmesini saglayacak sekilde tasarlanmistir. Pe-
dallara dogru sekilde oturmayan ayakkabilar kullanmayin.

Ayagi guvenli bir sekilde devreye sokmayi ve serbest birakmayi 6grenmek igin pratik gereklidir. Aya-
g1 takip ¢cikarmak bir refleks eylemi haline gelene kadar, teknik dikkatinizi dagitabilecek ve kontro-
linUzu kaybedip dismenize neden olabilecek durumlara karsi konsantrasyon gerektirir. Engellerin,
tehlikelerin veya trafigin olmadigi bir yerde klipssiz pedallari devreye alma ve devreden ¢ikarma
alistirmasi yapin ve pedal Ureticisinin kurulum ve servis talimatlarini takip ettiginizden emin olun.
Ureticinin talimatlarina sahip degilseniz, saticinizla gériisiin veya Ureticiyle iletisime gegin.

G. Bisiklet suspansiyonu

Bircok bisiklet slispansiyon sistemleri ile donatiimistir. Pek ¢ok farkli sispansiyon sistemi tlra vardir;
bu kilavuzda tek tek ele alinamayacak kadar ¢oktur. Bisikletinizde herhangi bir sispansiyon sistemi
varsa, stuspansiyon Ureticisinin kurulum ve servis talimatlarini okudugunuzdan ve uyguladiginizdan
emin olun. Ureticinin talimatlarina sahip degilseniz, saticinizla gérisiin veya Ureticiyle iletisime ge-

gin.

Suspansiyon sisteminin bakiminin yapilmamasi, kontrol edilmemesi ve uygun sekilde ayar-
lanmamasi siispansiyon arizasina neden olabilir ve bu da kontrolii kaybetmenize ve diigme-
nize neden olabilir.
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Bisikletinizde siispansiyon varsa, gelistirebileceginiz artan hiz yaralanma riskinizi de artirir. Ornegin,
fren yaparken suspansiyonlu bir bisikletin 6nu egilir. Bu sistemle ilgili deneyiminiz yoksa kontrolu
kaybedebilir ve dusebilirsiniz. Sispansiyon sisteminizi guvenli bir gsekilde kullanmayi 6grenin. Ayrica
bkz. Bolum 4.D.

Suspansiyon ayarini degistirmek, bisikletinizin yol tutusunu ve frenleme 6zelliklerini degis-
tirebilir. Slispansiyon sistemi lireticisinin talimatlarini ve onerilerini tam olarak bilmiyorsaniz
slispansiyon ayarini asla degistirmeyin ve siispansiyon ayarindan sonra tehlikesiz bir alanda
dikkatli bir test siirlisti yaparak bisikletin yol tutusu ve frenleme 6zelliklerindeki degisiklikleri
her zaman kontrol edin.

Suspansiyon, tekerleklerin araziyi daha iyi takip etmesini saglayarak kontrolli ve konforu artirabilir.
Bu gelistiriimis yetenek, daha hizli sirmenizi saglayabilir; ancak bisikletin gelismig yeteneklerini bir
surlcu olarak kendi yeteneklerinizle karistirmamalisiniz. Becerinizi artirmak zaman ve pratik gerek-
tirecektir. Bisikletinizin tim 6zelliklerini kullanmayi 6grenene kadar dikkatli bir sekilde ilerleyin.

Tum bisikletler, bazi siispansiyon sistemleriyle giivenli bir sekilde donatilamaz. Bir bisikleti
herhangi bir siispansiyonla gliclendirmeden 6nce, yapmak istediginiz seyin bisikletin tasari-
miyla uyumlu oldugundan emin olmak igin bisiklet tireticisine danigin. Bunun yapilmamasi,
ciddi kadro arizasina neden olabilir.

H. Lastikler ve i¢ lastikler

Yarigsma amagch bazi bisikletler, 6zel olarak yapilmis jantlara yapistiriimis lastiklerle donatil-
mistir. Bunlara “dikisli” veya “tubuler” lastikler denir. Bu lastikleri diizgiin bir sekilde monte
etmek 6zel bilgi ve beceri gerektirir. Kendi basiniza denemeden 6nce bayinizden tubuler las-
tikleri nasil monte edeceginizi 6gretmesini isteyin. Yanhs takilmis tiibiler lastik janttan ¢ika-
rak kontroliiniizii kaybetmenize ve diismenize neden olabilir.
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1. Lastikler

Bisiklet lastikleri, genel amacli tasarimlardan
¢cok 6zel hava veya arazi kosullarinda en iyi
performansi gosterecek sekilde tasarlanmig 30-80PS! (2.5-5.5 BAR)
lastiklere kadar birgok tasarim ve oOzellikte e
mevcuttur. Yeni bisikletinizle deneyim kazan-
diktan sonra farkli bir lastigin surds ihtiyacla-
riniza daha iyi uyacagini distintyorsaniz, sa-
ticiniz en uygun tasarimi segmenize yardimci

\,
|
|

= ROTATING DIRECTION —s

olabilir. =

. e p— __h\_-—‘_—h
Boyut, basing derecesi ve bazi yliksek perfor- e —_—
mansli lastiklerde dnerilen 6zel kullanim, las- skl 17

tigin yanaginda isaretlenmistir (bkz. sekil 17).
Bu bilgilerin sizin icin en 6nemli kismi lastik

basincidir. Ancak bazi jant Ureticileri, maksi- 57 - 559 (26 X 2.125)
mum lastik basincini jant Uzerinde bir etiketle ~— ——— - —
belirtir. mmm——— T

Bir lastigi asla lastigin yanaginda veya tekerlek jantinda isaretlenmis maksimum basincin
tizerinde sigirmeyin. Jantin maksimum basing¢ degeri, lastik lizerinde gosterilen maksimum
basingtan diisiikse, her zaman daha diisiik olan degeri kullanin. Onerilen maksimum basin-
cin asilmasi, lastigin janttan firlamasina veya jantin hasar gérmesine neden olarak bisikletin
hasar gérmesine ve siiriiciiniin ve ¢evredekilerin yaralanmasina neden olabilir.

Bir bisiklet lastigini dogru basinca sisirmenin en iyi ve en glvenli yolu, yerlesik bir basing gostergesi
olan bir bisiklet pompasi kullanmaktir.

Benzin istasyonu hava hortumlarinin veya diger hava kompresorlerinin kullaniminda gliven-
lik riski vardir. Bisiklet lastikleri i¢in Uretiimemislerdir. Biiylik miktarda havayi ¢ok hizli ha-
reket ettirirler ve lastiginizdeki basinci ¢ok hizli yukselterek i¢ lastigin patlamasina neden
olabilirler.
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Lastik basinci, maksimum basing veya basing aralidi olarak verilir.

Bir lastigin farkh arazi veya hava kosullarinda nasil performans gdsterdigi buyuk élgtde lastik ba-
sincina baglidir. Lastigi tavsiye edilen maksimum basinca yakin sigirmek, en dusik yuvarlanma
direncini verir, ama ayni zamanda en sert surtsu uretir. Ylksek basinglar en iyi sekilde diz, kuru
zeminde ise yarar.

Onerilen basing araliginin altindaki gok diisiik basinglar, sert dolgulu kil gibi diiz, kaygan arazide ve
derin, kuru kum gibi derin, gevsek yuzeylerde en iyi performansi verir.

Agirhginiz ve surts kosullari igin ¢ok duslik olan lastik basinci, lastigin i¢ lastigi jant ile strls ylUzeyi
arasinda sikistirmaya yetecek kadar deforme olmasina izin vererek i¢ lastigin delinmesine neden
olabilir.

DIKKAT

Kalem tipi otomotiv lastik gostergeleri hatali olabilir ve tutarli, dogru basing okumalari igin
bunlara giivenilmemelidir. Bunun yerine, yiiksek kaliteli bir komparatér kullanin.

Bayinizden, en sik yaptiginiz surls turu icin en iyi lastik basincini dnermesini isteyin ve bayinizden
lastiklerinizi bu basinca kadar sisirmesini isteyin. Ardindan, sisirmeyi Bélim 1.C’de aciklandigi gibi
kontrol edin, bdylece bir gostergeye erisiminiz olmadiginda dogru sekilde sisirilmis lastiklerin nasil
gorinmesi ve hissedilmesi gerektigini bilirsiniz. Bazi lastiklerin basinglarinin bir veya iki haftada bir
yukseltiimesi gerekebilir, bu nedenle her siurtsten 6nce lastik basinglarinizi kontrol etmeniz énem-
lidir.

Bazi 6zel yuksek performansli lastiklerin tek yonlU digleri vardir: dis desenleri bir ydnde digerinden
daha iyi calisacak sekilde tasarlanmigtir. Tek yonla bir lastigin yanak isaretinde dogru dénds yoninu
gOsteren bir ok olacaktir. Bisikletinizde tek yonlu lastikler varsa, bunlarin dogru yonde dénecek se-
kilde takildigindan emin olun.
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2. Lastik Supaplan

Oncelikle iki tiir bisiklet lastigi supabi vardir: Schraeder Supabi ve Presta Supabi. Kullandiginiz bi-

siklet pompasi, bisikletinizin supap millerine uygun baglantiya sahip olmalidir.
Schraeder supap (sekil 18a) bir otomobil lastigindeki supap gibidir. Bir Schraeder
supap lastigini sisirmek icin supap kapagini ¢ikarin ve pompa baglantisini supap
goévdesinin ucuna sikistirin. Bir Schraeder supabindan havanin gikmasini saglamak
icin, bir anahtarin ucuyla veya baska bir uygun nesneyle supap gévdesinin ucun-
daki pime bastirin. Presta supabi (sekil 18b) daha dar bir ¢gapa sahiptir ve yalnizca
bisiklet lastiklerinde bulunur. Presta baslikli bir bisiklet pompasi kullanarak bir Pres-
ta supapl lastigi sisirmek icin supap kapagini gikarin; valf gévdesi kilit somununu
sOkun (saat yonunun tersine); ve valf govdesini serbest birakmak i¢in agagr dogru
bastirin. Ardindan pompa kafasini supap kafasina dogru itin ve sisirin. Bir Presta
supabini bir Schraeder pompa baglantisiyla sisirmek icin, supabi serbest biraktiktan
sonra supap govdesine vidalanan bir Presta adaptorine (bisiklet magazanizda bula-
bilirsiniz) ihtiyaciniz olacaktir. Adaptér, Schraeder pompa baglantisina uyar. Sisirme
isleminden sonra supabi kapatin. Presta supabindan havanin ¢gikmasini saglamak
icin supap govdesi kilit somununu agin ve supap goévdesine bastirin.

skl. 18a

skl. 18b

Bisiklete i¢siz lastikler takilmadigi siirece, bisikletinizi siirerken yaninizda yedek bir i¢ lastik

bulundurmanizi 6nemle tavsiye ederiz.

Bir i¢ lastigin yamalanmasi acil bir onarimdir. Yamay! dogru sekilde uygulamazsaniz veya
birden fazla yama uygularsaniz, i¢ lastik patlayabilir, bu da kontroliiniizii kaybedip diigmenize

neden olabilir. Yamali i¢ lastigi miimkiin olan en kisa siirede degistirin.
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5. Elektrikli bisiklet bilesenleri

A. Uyari ve ozellik etiketlerinin konumlari

Bisikletinizin, batarya grubunun ve batarya sarj Unitesinin Gzerindeki tum etiketleri okuyun ve anla-
yin. Bu etiketlerde guvenliginize ve dogru kullanima yonelik dnemli bilgiler bulunmaktadir. Bisikleti-
nizden, batarya grubundan ve batarya garj Unitesinden asla herhangi bir etiketi cikarmayin:
(ingiltere)

A UYARI

« Batarya giivenli bir sekilde
takilmazsa diisebilir. Yamaha Motor Co. Ltd,.

* Taktiktan sonra bataryanin Seri Numarasi: X2X7-0000000
gtivenli bir sekilde yerine
kilitlendi dogrulayin.

« Civatay! sékerken
bataryay! bir elinizle
destekleyin.

WABASH RT

EN 15194
ERSC ISO 4210-2

nadan 6nce hizli serbest birakma
bitlendiginden emin olun.

) Uretim Yili: XXXX
Izin verilen toplam agirhik: 115 kg
EPAC agirhigi: 21 - 22 kg

YAMAHA MOTORCO.,LTD.
2500 SHINGAI, IWATA, SHIZUOKA,

JAPAN ' " A UYARI

UK \ / =
cA C € g\ © QUvgnIi suris yapllma__rq_ay
— ciddi yaralanma veya 6limle
sonuglanabilir.
UK Importer * Kasksiz strmeyin.
YAMAHA MOTOR EUROPE N.V., BRANCH UK * Geceleri |§IkSIZ surmeyin'

Units A2-A3 Kigswey Business Park, Forsyth Road, « Siiriise baslamadan &
Woking, Surrey, GU21 5SA, United Kingdom Urise baglamadan 6nce

kullanici kilavuzunu okuyun.

A WARNING A UYARI

pact, or visibly
s its terminals.

UK Impor

36V 13.4Ah 500Wh Type :PASB6 'YAMAHA MOTOR EUROPE NV, BRANCH UK.
Li-ion battery Model : X1R-11 YAMAHA MOTOR CO., LTD. = . l"j"“‘w >

10INR19/66-4 2500 SHINGAI, IWATA, SHIZUOKA 438-8501, JAPAN MADE IN CHINA

BATARYA SARJ CiHAZI c € EE
Tip: PASC9
Model:X2X-00

SARJ ETMEDEN ONCE, ) @

TALIMATLARI OKUYUN

UK Importer
. T4A YAMAHA MOTOR EUROPE N.V, BRANCH UK
GIRIS 220V-240V~ = Unisn2A3 Koswey Bushess Park, Forsyi Road,
50/60HZ 1.4A Woking, Surrey, GU21 5SA, United Kingdom
GIKIS 42.0V ~ 4.0A IPX4 503854901 .

YAMAHA MOTOR CO.,LTD.

2500 SHINGAI, IWATA, SHIZUOKA 438-8501, JAPAN MADE IN CHINA
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(ingiltere harig)
A UYARI

« Batarya guivenli bir
sekilde takilmazsa
dusebilir.

« Taktiktan sonra bataryanin
guvenli bir sekilde yerine
kilitlendigini dogrulayin.

« Civatayi sokerken
bataryay! bir elinizle
destekleyin.

Yamaha Motor Co. Ltd,.
Seri Numarasi: X2X7-0000000

WABASH RT
_ EN15194
EPAC ~ 150 4210-2

Galistirmadan nce hizli serbest birakma

kolunun sabitlendiginden emin olun.

) Uretim Yili: XXXX
Izin verilen toplam agirhk: 115 kg
EPAC agirhig:: 21 - 22 kg

pu

YAMAHA MOTORCO.,LTD.
2500 SHINGAI, IWATA, SHIZUOKA,

e ~ a0 A UYARI
EE c E E‘ - « Giivenli siiriis yapiimamasi

ciddi yaralanma veya 6liimle
sonuglanabilir.
» Kasksiz siirmeyin.

* Geceleri 1giksiz siirmeyin.
« Siiriise baslamadan 6nce
kullanici kilavuzunu okuyun.

A WARNING A UYARI

Handle battery properly to avoid sparking, burns, Kivilcim, atos, yangin ve patiamayi Snlemek igin bataryay! dikkati kul
T I e 8 + Kullanmadan 6nce kullanict kilavuzunu okuyun. do hasar gormiis bataryay! kullanmayn.
a - Bataryay: yalnizca bolirilon sarj anitesiylo sarj edin, rmay voya terminallerine
+ Bataryay: atosin yakinina koymayin veya suya daldirmayin bagka bir yerdo kull

36V 13.4Ah 500Wh  Type :PASB6

Li-ion battery Model : X1R-11 YAMAHA MOTOR CO., LTD.
10INR19/66-4 2500 SHINGAI, IWATA, SHIZUOKA 438-8501, JAPAN MADE IN CHINA

BATARYA SARJ CiHAZI
Tip: PASC9
Model:X1R-10

$ARJ ETMEDEN ONCE,
TALIMATLARI OKUYUN.

GIRIS 220V-240V~ :@’ @ T4A
50/60HZ 1.4A IPX4 A =
CIKIS 42.0V-4.0A

502061101
——— | |

MADE IN CHINA

Asagidaki resimli semalara bakin ve aciklayici yazilari okuyun ve sizin aracinizla ilgili olanlarin
arag uzerinde bulunup bulunmadidini kontrol edin.

||II|| Kullanici Kilavuzunu Okuyun Pargalarina ayirmayin

Atese atmayin Y Islak ellerle kullanmayin
&

Etiketteki “XXXX” tretim yilidir.

40



B. Aciklama

Reflektor gibi bilesenlerin sekli, boyutu, sayisi ve konumu Ulkeden Ulkeye degisiklik gdsterebilir. Da-
ima yerel dizenlemelere uyun.

Sag Taraf
On reflektor

o Sele Gidon sapi /
Sele diregi \ Bilezik__ Zil . A
(Sele) ——— .Iﬁ« c‘{/

= ] ; N

TR =N

Arka reflektor | ——\ALD

@

‘=T"‘—[ Gidon

Tekerlek reflektord

) i g

Krank Pedal reflektort

Lastik supabi Zincir Pedal Lastik supabi

Sol taraf

Sele kelepgesi

Arka lamba

Arka fren

Arka lastik

Hiz sensori

41



Cevre gidon
(ingiltere)

Gidon y
\ Arka fren kolu
A0

;(fr((*('\ % Sele kolu On fren kolu
e 2
A !

e~ %1 /A\\\_ Arka vites
R %\J l(((( "\b ‘\,‘ V kolu

)
il E

m
~
=
Q
]
c:
3.
D
123
©
/A
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Gidon 4
\ C")n fren kolu
=0
(L)
% Sele kolu Arka fren kolu

LN
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\/ﬂi ‘\
Qi U ((( '\b Vkolu
, BT, N
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&
§

Ekran Unitesi

Arka fren hortumu
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C. e-Bisiklet Sistemleri

e-bisiklet sistemleri, size optimum miktarda gu¢ destegi saglamak igin
tasarlanmistir.

Pedal ¢evirme glciniz, bisiklet hiziniz ve mevcut vitesiniz gibi faktérlere bagl olarak size standart
bir aralik dahilinde yardimci olur.

e-bisiklet sistemleri asagidaki durumlarda yardimci olmaz:

+ Ekran Unitesinin gucu kapaliyken.

+ 25 km/h veya daha hizli hareket ettiginizde.

» Pedal ¢evirmediginiz zaman.

» Kalan batarya kapasitesi olmadiginda.

» Otomatik kapanma fonksiyonu* calistiginda.

* e-bisiklet sistemlerini 5 dakika calistirmadiginizda glii¢ otomatik olarak kapanir.

» Destek modu kapall moduna ayarlandiginda.

Cok sayida gu¢ destegi modu mevcuttur.

Surls kosullariniza uygun olarak Yiksek Performans modu, Standart mod, Eko modu, +Eko modu
ve Kapall modu arasindan sec¢im yapin.

Destek modlari arasinda gecis hakkinda bilgi igin “Destek modunun goérintulenmesi ve degistiriime-
si” bolimuane bakin.

Yuksek Performans Dik bir tepeye tirmanirken oldugu gibi daha rahat strmek istediginiz-
modu de kullanin.
Standart mod Duz yollarda surerken veya yokuslari tirmanirken kullanin.

Mamkin oldugu kadar uzun mesafe suris yapmak istediginizde

Eko modu +Eko modu
kullanin.

GuUc destegi olmadan surmek istediginizde kullanin. Diger ekran

Kapali mod Uinitesi fonksiyonlarini kullanmaya devam edebilirsiniz.

Otomatik Destek modu mevcuttur.

Sirus kosullarina goére optimum destek moduna (eko mod, standart mod, ylksek performans modu)
otomatik gecis saglayan Otomatik Destek modu da kullanilabilir. Otomatik destek modu otomatik
olarak duz yollarda zayif destege ve dik yokuslarda daha glgli destege gecer.
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Menzili azaltabilecek kosullar (kalan destek mesafesi)

Menzil (kalan destek mesafesi) asagidaki kosullarda sirerken azalacaktir:
» Sik kalkis ve durma

» Cok sayida dik yokus

» Kotl yol ylzeyi kosullari

» Cocuklarla birlikte strerken

» Guclu rizgara karsi surls

+ Dusuk hava sicakligi

» Eskimis batarya grubu

* Sik hizlanma

» Daha agir surlcu ve bagaj agirhigi
* Daha yuksek destek modu

» Daha ylksek surus hizi

Menzil (kalan destek mesafesi), bisikletin bakimi diizglin yapilmazsa da azalacaktir. Menzili (kalan
destek mesafesi) azaltabilecek yetersiz bakim 6rnekleri:

» Dusik lastik hava basinci

 Zincir dizgun dénmiyor

* Fren surekli devrede

Menzil

Asagidaki menzil, tek bir sarjla ne kadar uzaga gidebileceginiz konusunda bir fikir verir.
* 16 - 160 km (10 - 100 mil)*
* Bu veriler Yamaha tarafindan orijinal siiris modeline gore hazirlanmistir. Bu deger birkag fakto-
re bagli olarak degisebilir.

Surucu kulaklarindaki ses basinci seviyesi

Sirucu kulaklarindaki A agirlikl emisyon ses basinci seviyesi 70 dB(A)'dan azdir.
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D. A\ Guvenlik bilgileri

Bu batarya sarj linitesini asla diger elektrikli cihazlan sarj etmek i¢in kullanmayin.

Batarya gruplarini yeniden sarj etmek icin baska bir sarj linitesi veya sarj etme yéntemi kul-
lanmayin. Baska bir sarj linitesinin kullanilmasi yangina, patlamaya veya batarya gruplarinin
hasar géormesine neden olabilir.

Bu batarya sarj linitesi, glivenli bir sekilde kullanilmasina iligskin gézetim veya talimat veril-
diyse ve ilgili tehlikeler anlasildiysa, 8 yas ve lizeri ¢ocuklar ve fiziksel, duyusal veya zihinsel
yetenekleri kisith veya deneyim ve bilgi eksikligi olan kisiler tarafindan kullanilabilir. Cocuk-
lar batarya sarj linitesi ile oynamamalidir. Gézetimsiz ¢ocuklar tarafindan temizlik ve bakim
yapilmamalidir.

Batarya sarj cihazi su gegirmez olmasina ragmen, asla suya veya diger sivilara daldiriimasina
izin vermeyin. Ayrica, uclar islaksa asla batarya sarj cihazini kullanmayin.

Elektrik figini, sarj fisini asla tutmayin veya batarya sarj cihazi uglarina islak elle dokunmayin.
Bu elektrik carpmasina neden olabilir.

Batarya sarj cihazi uglarina metal nesneler degdirmeyin. Yabanci maddelerin kontaklarda
kisa devreye neden olmasina izin vermeyin. Bu, elektrik carpmasina, yangina veya batar sarj
cihazinin hasar gérmesine neden olabilir.

Elektrik figini toza karsi periyodik olarak temizleyin. Nem veya diger sorunlar, yalitimin etkin-
ligini azaltabilir ve yangina neden olabilir.

Batarya sarj unitesini asla pargalarina ayirmayin veya uizerinde degisiklik yapmayin. Bu yan-
gina veya elektrik garpmasina neden olabilir.

Coklu priz veya uzatma kablosu ile kullanmayin. Coklu priz veya benzer yontemlerle kullanim,
nominal akim degerini gegebilir ve yangina neden olabilir.

Kablosu bagli veya sarili olarak kullanmayin ve kablo batarya sarj linitesi ana govdesine saril
olarak saklamayin. Kablonun hasar gormesi yangina veya elektrik carpmasina neden olabilir.

Elektrik figini ve sarj figini prizlere sikica takin. Elektrik figinin ve sarj figsinin tam olarak takil-
mamasi, elektrik garpmasi veya asiri iIsinma nedeniyle yangina neden olabilir.

Batarya sarj tinitesini yanici madde veya gaz yakininda kullanmayin. Bu, yangina veya patla-
maya neden olabilir.

Sarj sirasinda asla batarya sarj linitesinin lizerini 6rtmeyin veya lizerine bagka nesneler koy-
mayin. Bu, yangina yol agabilecek i¢cten asiri isinmaya neden olabilir.

Batarya sarj linitesini veya sarj fisini diisiirmeyin veya gii¢li bir darbeye maruz birakmayin.
Aksi durumda yangina veya elektrik garpmasina neden olabilir.

Batarya grubunu ve batarya sarj linitesini gocuklarin erigemeyecegi bir yerde saklayin.

Sarj esnasinda batarya grubuna veya batarya sarj ilinitesine dokunmayin. Batarya grubu veya
batarya sarj linitesi, sarj etme sirasinda 40-70 °C’ye ulastigindan, dokunmak yaniklara neden
olabilir.

Batarya grubu muhafazasi hasar gormiisse, ¢catlamigsa veya olagan disi bir koku aliyorsaniz
kullanmayin. Sizan batarya sivisi ciddi yaralanmalara neden olabilir.
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Batarya grubunun kontaklarina kisa devre yaptirmayin. Bunu yapmak batarya grubunun isin-
masina veya alev almasina neden olarak ciddi yaralanmalara veya maddi hasara neden ola-
bilir.

Batarya grubunu asla pargalarina ayirmayin veya iizerinde degisiklik yapmayin. Bunu yap-
mak batarya grubunun isinmasina veya alev almasina neden olarak ciddi yaralanmalara veya
maddi hasara neden olabilir.

Gli¢ kablosu hasar gormiisse batarya sarj linitesini kullanmayi birakin ve saticiniza kontrol
ettirin.

Batarya sarj unitesi bagliyken pedallari ¢cevirmeyin veya bisikleti hareket ettirmeyin. Bunu
yapmak, gli¢c kablosunun pedallara dolanmasina neden olarak batarya sarj linitesine, gii¢
kablosuna vel/veya fige zarar verebilir.

Gug kablosunu dikkatli kullanin. Bisiklet disaridayken batarya sarj linitesini iceriden bagla-
mak, gui¢ kablosunun bir kapi veya pencerede sikismasina ve hasar gérmesine neden olabilir.

Gug kablosunun lizerinden gegmeyin veya bisikletin tekerleklerine takmayin. Bu elektrik kab-
losuna veya fige zarar verebilir.

Batarya grubunu diisiirmeyin veya darbeye maruz birakmayin. Bunu yapmak batarya gru-
bunun iIsinmasina veya alev almasina neden olarak ciddi yaralanmalara veya maddi hasara
neden olabilir.

Batarya grubunu atese atmayin veya bir i1s1 kaynagina maruz birakmayin. Bunu yapmak yan-
gina veya patlamaya ve ciddi yaralanmalara veya maddi hasara neden olabilir.

e-bisiklet sistemlerini degistirmeyin veya pargalarina ayirmayin. Orijinal par¢ca ve aksesu-
arlardan baska bir sey takmayin. Bunu yapmak, lriin hasarina, arizaya neden olabilir veya
yaralanma riskinizi artirabilir.

Durdugunuzda, 6n ve arka frenleri uyguladiginizdan ve her iki ayaginizi da yerde tuttugunuz-
dan emin olun. Durdugunuzda ayaginizi pedala koymak istemeden gili¢ destegi fonksiyonunu
devreye sokabilir ve bu da kontrol kaybina ve ciddi yaralanmalara neden olabilir.

Batarya Grubu veya e-Bisiklet Sistemlerinde herhangi bir diizensizlik varsa bisikleti siirme-
yin. Bunu yapmak, kontrol kaybina ve ciddi yaralanmalara neden olabilir.

Gece siirmeden o6nce far ve arka lamba batarya kapasitesini kontrol ettiginizden emin olun.
Calisan bir far ve arka lamba olmadan siiriis yapmak, yaralanma riskinizi artirabilir.

Bir ayaginiz pedalda, bir ayaginiz yerdeyken kogarak ve belli bir hiza ulagtiktan sonra bisikle-
te binerek yola ¢cikmayin. Bunu yapmak, kontrol kaybina veya ciddi yaralanmalara neden ola-
bilir. Sadece seleye diizgiin bir sekilde oturduktan sonra siirmeye basladiginizdan emin olun.

Arka lastik yerden kalkmigsa yuriime destegini kullanmayin. Aksi takdirde lastik havada yuk-
sek hizla déner ve yaralanabilirsiniz.

Elektronik ekipman veya kablosuz iletisim cihazlarinin kullaniminin yasak oldugu hastaneler

veya tibbi kurumlar gibi alanlarda kablosuz iletisim fonksiyonlarini kullanmayin. Aksi takdir-
de bu, tibbi ekipmani vb. etkileyebilir ve bir kazaya neden olabilir.
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Kablosuz iletisim fonksiyonlarini kullanirken, ekrani kullanilan kalp pillerinden giivenli bir
mesafede tutun. Aksi takdirde, radyo dalgalari kalp pilinin fonksiyonunu etkileyebilir.

Kablosuz iletisim fonksiyonlarini otomatik kapilar, yangin alarmlari vb. otomatik kontrol ekip-
manlarinin yakininda kullanmayin. Aksi takdirde, radyo dalgalari ekipmani etkileyebilir ve ola-
si bir ariza veya kasitsiz ¢alistirma yoluyla bir kazaya neden olabilir.

Bisikleti bir batarya grubu ile donatmadan o6nce, bisikletin Uzerindeki konektérde yabanci

madde veya su olmadigindan emin olun. Aksi takdirde terminallerin kisa devre yapmasi ne-
deniyle i1s1 olusumuna, dumana ve/veya yangina neden olabilir.

47



E. Gosterge ve kumanda fonksiyonlari
Ekran Unitesi

USB girisi Destek modu Hiz gostergesi
gbstergesi

Otomatik Destek
modu gdstergesi

Destek modu
digmesi (yukari)

Batarya kapasitesi
goOstergesi

Destek modu
digmesi (asagi)

Fonksiyon ekrani

Yurime destedi Aydinlatma digmesi Gulg digmesi

digmesi 2 =
o 20 O)

iPUCU

» USB portu yalnizca Ureticinin kullanimi igindir (gu¢ saglanamaz).

* Bu model, batarya grubundan gug alan bir far ile donatiimamistir, bu nedenle aydinlatma dugme-
sine basildiginda far tepki vermez.
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Ekran Unitesi

Ekran Unitesi asagidaki islemleri ve bilgi ekranlarini sunar.

O Giig acik/kapal ()

Gug¢ dugmesine her bastiginizda, gug acilir ve kapanir.
Gucu acgtiginizda, tum ekranlar gelir. Bundan sonra, ana
surls ekrani gosterilir.

iPUCU
Ekran Unitesini acarken ayaklarinizi pedallardan uzak tu-
tun. Ayrica, ekran Unitesini actiktan hemen sonra slirmeye
baslamayin. Bunu yapmak, destek gucunu zayiflatabilir.
(Bu iki durumda da zayif destek gicl bir arniza degildir.)
Yukaridakilerden herhangi birini yanliglikla yaptiysaniz,
ayaklarinizi pedallardan ¢ekin, gucu tekrar agin ve slrise
baslamadan once bir dakika (yaklasik iki saniye) bekleyin.

O Destek modunu goriintiileme ve degistirme

Destek modu dugmelerini (yukari) veya (asagi) kullanarak

destek modunu secebilirsiniz.

Segcilen destek modu, destek modu gdstergesi tarafindan

goruntulenir.

* Destek modu digmesine (yukari) bastiginizda, mod si-
rayla “KAPALI”, “+ECQO”, “ECO”, “STD”, “HIGH” olarak
degisir.

» Destek modu digmesine (asagi) bastiginizda, mod si-
rayla “HIGH” “STD”, “ECO”, “+ECO”, “KAPALI” olarak
degisir.

iPUCU

* Destek modu digmesine daha fazla basmak, destek

modu segimleri arasinda gegis yapmaz.
(Kapali modundan destek modu digmesine (asagi) bas-
saniz dahi, Kapall modundan degismez. Ayrica, Yiksek
Performans modundan destek modu digmesine (yuka-
ri) bassaniz bile, Yiksek Performans modundan degis-
mez.)

* Gug¢ aclldiginda e-bisiklet sistemleri “STD” modu ile dev-
reye girecektir.
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Surus kosullarina gore optimum destek moduna otomatik
gecis saglayan Otomatik Destek modu da kullanilabilir.
» Otomatik Destek modunu kullanmak icin, destek modu

Otomatik Destek diigmesine (yukari) (1) saniye veya daha uzun siire ba-
modu gostergesi

sin. Otomatik Destek modu gdstergesi yanacak ve mod,
Otomatik Destek moduna degistirilecektir.

* Otomatik Destek modunu iptal etmek icin, destek modu
digmesine (yukari) (1) saniye veya daha uzun sure ba-
sin. Otomatik Destek modu gostergesi sonecek ve Oto-
matik Destek modu iptal edilecektir.

iPUCU

* Otomatik Destek modundayken destek modu digme-
lerine (yukari veya asagi) bassaniz dahi, destek modu
degistirilemez.

» Gug¢ kapatildiginda Otomatik Destek modu kaydedilir.
Tekrar elektrigi actiginizda Otomatik Destek modu ile
e-Bisiklet Sistemleri devreye girecektir.

Otomatik Destek modu géstergesi

Destek Destek modu Otomatik . o
modu gostergesi Destek modu | Otomatik degisim
. [ . . _
YUKSEK N N
- & ]
— L 1 saniye L
= veya daha
fazla HIGH to
STD E_ N ECO E—
A¥ - 1 saniye 3
veya daha
ECO - fazla -
L ]
- 5 []
+ECO
[ =3
- 5
OFF
o
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Hiz gbstergesi

-' -'. .TR[P

O Hiz gostergesi

Hiz gdstergesi bisiklet hizinizi gosterir (saatte kilometre
veya saatte mil olarak). km/mili se¢imi igin, bkz. “km/mil
ayari”.

O Batarya kapasitesi gostergesi
Batarya kapasitesi gostergesi, batarya grubunda kadar ka-
pasite kaldigina dair bir tahmin gosterir.

O Fonksiyon ekrani

Fonksiyon ekrani asagidaki fonksiyonlari gorintileyebilir.
* Kilometre sayaci

* Mesafe sayaci

* Menzil (Kalan destek mesafesi)

Destek modu digmesini (asadi) 1 saniye veya daha uzun
sure itin, ekran asagidaki gibi degigir:
Odometre — Mesafe sayaci — Menzil - Odometre

Kilometre sayaci verilerini sifirlayabilirsiniz.

@ Kilometre sayaci

Bu, guc¢ acikken katedilen toplam mesafeyi (kilometre veya
mil cinsinden) goéruntuler.

Kilometre sayaci sifilanamaz.

® Mesafe sayaci

Bu, en son sifirlanmasindan bu yana toplam sliriis mesafe-
sini (kilometre veya mil cinsinden) goruntuler.

Gulcl kapattiginizda, o ana kadar olan veriler kaydedile-
cektir.

Kilometre sayacini sifilamak ve yeni bir toplam sayma-
ya baslamak icin, mesafe dlcer gorintilendiginde destek
modu digmesine (yukari) ve destek modu digmesine
(asagi) ayni anda 2 saniye veya daha uzun slre basin.
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® Menzil (Kalan destek mesafesi)

Bu, takili batarya grubunun kalan batarya kapasitesinin
yardimiyla gidilebilecek mesafenin bir tahminini (kilometre
veya mil cinsinden) gorintiler. Menzil (kalan destek me-
safesi) goruntilendiginde destek modunu degistirirseniz,
destekle gidilebilecek mesafe tahmini degisir.

Menzil (kalan destek mesafesi) tahmini sifirlanamaz.

iPUCU

* Gergek menzil (kalan destek mesafesi) stiris durumuna
(yokuslar, karsidan esen riizgar vb.) bagl olarak ve ba-
tarya grubu zayifladikgca degisir.

* Kapali modundaysa, “- - - -” géruntdlenir.

O km/mil ayari
km/mil ayarini yapmak i¢in asagidaki adimlari kullanin.

1. Ekran Unitesinin agik oldugundan emin olun.

2. Fonksiyon ekraninda kilometre sayaci ekranini segin.

3. Destek modu digmesine (yukari) ve destek modu
digmesine (asagi) ayni anda 2 saniye veya daha uzun
sure basin.

4. “km/h” veya “MPH” yanip sénduginde digmeyi bira-
Kin.

5. km veya mil birimini ayarlamak igin destek modu dug-
melerini (yukari veya asagi) kullanin.

6. Ayarlamak istediginiz birim yanip sdnerken, destek
modu digmesine (asagl) 1 saniye veya daha uzun
sure basin ve ekran ana surls ekranina dénduaginde
digmeyi birakin.

Tum ayar prosediirleri i¢in bisikleti durdurdugunuzdan
ve gerekli ayarlari giivenli bir yerde yaptiginizdan emin
olun. Aksi takdirde, cevredeki trafige veya diger tehli-
kelere dikkat edilmemesi bir kazaya neden olabilir.

iPUCU

» SUrls sirasinda ayarlar degistirilemez.

* Ayarlama sirasinda asagidakileri yaparsaniz ayarladigi-
niz 6ge iptal edilecek ve ekran ana surus ekranina done-
cektir.

* Krankin (pedalin) siris yéninde déndurilmesi

* Arka tekerlegi dondirmek

* Yurime destegi dugmesine basiimasi
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O Yiiriime destegi £,

Bisiklete bindiginizde veya indiginizde ve onu hareket ettir-

meye basladiginizda, ylirime destegdini bisikleti pedal ¢e-

virmeden kullanabilirsiniz.

Ylrame destegini kullanmak icin ylirime destedi digme-

sini basih tutun. Yarime destedi asagidaki durumlarda ¢a-

lismaz:

* YUrime desteg@i dugmesini biraktiginizda.

* Ayni anda bagka bir digmeye basarsaniz.

* Pedal ¢evirmeye basladiginizda.

 Bisikletinizin hizi 6 km/h Uzerine ¢ikarsa.

» Kapall modunu secgerseniz.

» Tekerlekler donmuyorsa (fren yaparken veya bir engelle
temas ederken vs.).

O Kendi kendine ariza teshis islevi

E-Bisiklet Sistemleri kendi kendine teshis fonksiyonu ile
donatiimistir.

E-Bisiklet Sistemlerinde bir ariza meydana gelirse, ana
surls ekrani ve “Er” donlsUmla olarak gosterilirken, fonk-
siyon ekraninda bir hata kodu sizi hatanin tirt hakkinda
bilgilendirir. Anormal goruntiler ve anormal yanip sénme
belirtileri ve careleri icin “Sorun Giderme” bolimuine bakin.

Sorun ¢o6zillemezse, bisikletinizi mimkiin olan en kisa
siirede bir yetkili servise kontrol ettirin.

53



Braket

Kelepge civatasi

O Ekran yoniiniin ayarlanmasi

Kelepce civatasini gevseterek ekran yonunu ayarlayin.
Yon, her surlctye baghdir.

Ayarlamadan sonra, kelepge civatasini sikin.

Kelepge civatasini 0,8 N-m (0,08 kgf-m, 0.59 Ib-ft) ile si-
kin. Siiriis sirasinda titresim, kelepge civatasinin gev-
semesine ve kelepgenin diisme riskine neden olabilir.
Gevsek bir ekran, suruciiniin dikkatini dagitabilir veya
kontrolii engelleyebilir.

O Ekran agisinin ayarlanmasi

Kelepge civatasini gevseterek ekran agisini ayarlayin. Agl,
her sartciye baglidir.

Ayarlamadan sonra, kelepge civatasini sikin.

Kelepge civatasini 4,0 N-m (0,40 kgf-m, 3.0 Ib-ft) ile si-
kin. Siiris sirasinda titresim, kelepge civatasinin gev-
semesine ve kelepgenin diigme riskine neden olabilir.
Gevsek bir ekran, siriciiniin dikkatini dagitabilir veya
kontrolii engelleyebilir.
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F. Batarya grubu ve sarj prosediiri

Sarj fisi

Batarya sarj Unitesi lambasi

) [

BATTERY CHARGE

YAMAHA

Elektrik fisi

ﬁ Sarj baglanti noktasi

Batarya
Batarya kapasitesi kapasitesi
gostergesi digmesi géstergesi

Batarya kapasitesi
gosterge lambasi

ﬁ)\

Yamaha e-Bisiklet Sistemleri icin donatilmig batarya gru-
bu bir lityum iyon bataryadir. Lityum iyon batarya hafiftir ve
ustin kapasite sunar. Ancak asagidaki 6zelliklere sahiptir.
» Asiri sicak veya soguk ortamlarda performansi diger.

* Dogal olarak sarjini kaybeder.

Yamaha e-Bisiklet Sistemleri i¢in batarya grubunda ayrica,
batarya kapasitesi gosterge lambasi yoluyla tahmini kalan
batarya kapasitesini ve stpheli arizalari size bildiren yerle-
sik bir bilgisayar vardir.

Batarya kapasitesi gosterge diigmesine basarak, kalan ba-
tarya kapasitesini yaklasik 5 saniye boyunca goruntileye-
bilirsiniz.

Kalan batarya kapasitesinin tahmini icin “Kalan batarya ka-
pasitesinin kontrol edilmesi” bélimune bakin. Arizanin ya-
nip sdénmesi hakkinda bilgi icin “Sorun Giderme” bélimiine
bakin.

Batarya gruplarini yeniden sarj etmek icin bagka bir
sarj unitesi veya sarj etme yontemi kullanmayin. Bas-
ka bir sarj linitesinin kullanilmasi yangina, patlamaya
veya batarya gruplarinin hasar gérmesine neden ola-
bilir.

ONEMLI GUVENLIK TALIMATLARI — BU TALIMATLARI
SAKLAYIN

YANGIN VEYA ELEKTRIK GARPMASI RiSKIiNi AZALT-
MAK iCiN BU TALIMATLARA DIKKATLE UYUN

Bu kilavuz, batarya sarj Unitesi tipi PASC9 igin 6nemli
glivenlik ve galigtirma talimatlar igerir. Bu tipler, trin-
lerin Uzerindeki etiketlerde bulunabilir. Batarya sarj
tnitesini kullanmadan o6nce, batarya sarj lnitesi, ba-
tarya grubu ve batarya grubunu kullanan urin tGzerin-
deki tiim talimatlari ve uyarici igaretleri okuyun.
Yamaha e-Bisiklet Sistemleri icin PASB6 tipi batarya
grubunu sarj etmek icin sadece PASC9 tipi batarya sar;j
unitesini kullanin. Diger batarya turleri patlayarak kigi-
lerin yaralanmasina ve hasara neden olabilir.

DIKKAT
Batarya grubunun terminaline gres uygulamayin.
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Uygun sarj ortamlari

Guvenli ve verimli sarj icin batarya grubunu su konumlarda sarj edin:

Duz ve sabit

Yagmur veya nem icermeyen

Direkt glnes 15131 almayan

lyi havalandirilmis ve kuru

Cocuk veya evcil hayvanlarin erisimine uzak
15-25 °C arasi sicaklik

Uygun olmayan sarj ortamlari ve ¢gozumleri

Asagida belirtilen sicak ve soguk ortamlar, batarya grubunu tam olarak sarj etmeden sarjin bekletme
moduna girmesine veya askiya alinmasina neden olabilir.

Yaz aylarinda sarj bekletme/askiya alma

Dogrudan yaz gunes 1s1d1 alan, sicakligin 40 °C’nin Uzerinde oldugu bir yerde veya slristen he-
men sonra sarj ediliyorsa, batarya grubu sarj bekleme moduna gegebilir (dort batarya kapasitesi
goOsterge lambasinin timi yavasca yanip séner). “Sarj durumunu okuma” bélimune bakin. Bu,
batarya grubunu sarj olurken belirtilen sicakligi asmaktan korumak igin sarji otomatik olarak dur-
durmak icindir. Batarya grubunu sogukken veya 15-25 °C oda sicakliginda sarj etmeye baslaya-
rak sarjin askiya alinmasini 6nleyebilirsiniz. Sarj askiya alinirsa, sarj bekleme siresini azaltmak
icin batarya grubunu serin bir yere tasiyin.

Kis aylarinda sarj bekletme/askiya alma

Sicaklik 0 °C’nin altindaysa sarj bekleme durumu gergeklesir. Sarj islemi baglatilirsa ve gece geg
saatlerde soguma veya diger faktorler nedeniyle sicaklik bu seviyenin altina diserse, batarya gru-
bunu korumak i¢in sarj islemi askiya alinir ve bekleme moduna girilir. Bu gibi durumlarda, 15-25
°C sicakliktaki kapali bir yerde sarji yeniden baslatin.

Televizyonlarda/radyolarda/bilgisayarlarda gurtltt

Televizyonlarin, radyolarin veya benzer cihazlarin yaninda sarj islemi goérintlide parazit veya titre-
me ve diger etkilesimlere neden olabilir. Bdyle bir durumda, sarj islemini televizyon veya radyodan
uzak bir yerde yapin (6rnegin baska bir oda).

Sarj iglemi sirasinda bir sarj arizasi meydana gelirse, batarya sarj lnitesinin elektrik fisini
prizden gekin ve batarya grubunun/batarya sarj tinitesinin sogumasini bekleyin.
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Sarj fisi

Batarya sarj Unitesi lambasi

BATTERY CHARGE

YAMAHA

Elektrik fisi [N\

7 -
%ﬁ:‘r"@“

Sarj baglanti noktasi
= 2N
=

Sarj fisi

/A‘,—
Sarj fisi \

Bisiklete takili batarya grubunu sarj etme

1. Batarya sarj Unitesinin elektrik fisini bir ev elektrik prizi-
ne takin.

Elektrik fisi ve ev elektrik prizi Ulkeden Ulkeye degisebilir.
Daima yerel dizenlemelere uyun.

2. Sarj portunun kapagini acin ve sarj fisini kadrodaki sarj
portuna takin.

DIKKAT

» Batarya sarj unitesinin sarj figini i1slak durumdayken
kadrodaki sarj portuna baglamayin.

Aksi takdirde batarya sarj iinitesi ve batarya grubu
arizalanabilir.

» $Sarj figini yalnizca kadrodaki sarj portu tamamen ku-
ruduktan sonra taktiginizdan emin olun. Aksi takdir-
de batarya sarj linitesi ve batarya grubu arizalanabi-
lir.

* Sarj figsine asin kuvvet uygulamayin veya sarj fisi
kadrodaki sarj portuna bagliyken kabloyu gekmeyin.
Aksi takdirde fis veya port zarar gorebilir.

o Sarj fisi takihyken pedal ¢evirmeyin.

3. “Sarj durumunun okunmasi” veya “Kalan batarya ka-
pasitesinin kontrol edilmesi” bélimlerine bakin ve ba-
tarya sarj Unitesinin batarya grubunu sarj edip etmedi-
gini kontrol edin.

4. Sarjin tamamlandidini onaylayin ve ardindan sarj figini
kadrodaki sarj portundan ¢ikarin.

+ Sarj tamamlandiginda, batarya sarj Unitesi lambasi
soner. Sarj fisinin Gst kismini kavrayin ve duz bir se-
kilde disar gekin.

DIKKAT

Sarj figsine asin kuvvet uygulamayin veya sarj fisi kad-
rodaki sarj portuna bagliyken kabloyu ¢ekmeyin. Aksi
takdirde fig veya port zarar gorebilir.

5. Sarj portunun kapagini indirin.
6. Batarya sarj Unitesinin elektrik fisini evdeki elektrik pri-
zinden c¢ikarin.
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Elektrik figini, sarj fisini asla tutmayin veya sarj unite-
sinin temas noktalarina i1slak ellerle dokunmayin. Bu
elektrik garpmasina neden olabilir.

iPUCU

» Sarj islemi otomatik olarak baglayacaktir.

« Batarya grubu sarj edilirken ekran Unitesi acilirsa, batar-
ya kapasitesi goéstergesi dahil tim normal ekranlar gos-
terilir ancak destek sistemi calismaz.

Bisikletten c¢ikarilan batarya grubunu sarj
etme

DIKKAT

e Bataryay! ¢gikarmadan ve takmadan 6nce daima bi-
sikleti diiz bir yiizeye koyun.

* Bataryay! guvenli bir sekilde ¢ikarmak ve takmak
icin gidonu hafifce sola veya saga cevirin.
Gidon diiz tutulursa, batarya kapagi agilirken batar-
ya kapagi on tekerlege temas edebilir. Bu durumda
batarya kapagi tam olarak agilamadigindan batarya-
y1 ¢cikarmak zor olacaktir.
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Kadro
(Asag boru)

18
N

AN
Batarya kilidi o
A‘g.“

Kadro
(Asagi boru)

N

Batarya kilidi \\

—

AN

Kadro
(Asagi boru)

0

Batarya kilidi

) e

1.

Ekran Unitesini kapatin.

2. Batarya kapagini agin.

iPUCU

* Kepi agin.

* Anahtari takin ve batarya kapagdi hafifce acgilacak se-
kilde kilidi agmak i¢in saat yonunde gevirin.

« Batarya kapaginin kolunu ¢ekerken batarya kapagi-
ni yavasca agin.

Batarya kapagi acilmazsa, tutma yerinden tutarken ba-
tarya kapagini agin.

Alt boruya bir civata (M5) eklenmistir. Batarya kapag
acilmiyorsa bunu kullanin.

Kolu gekmenize ragmen batarya kapagi agilmiyorsa, ci-
vatayl (M5) ve mansonu sekilde gdsterildigi gibi ¢ikarin,
delige 3 mm somun anahtari vb. sokun ve batarya ka-
pagini agmak icin itin. Bu igten sonra civatayl (M5) ve
mansgonu siktiginizdan emin olun.
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Akl
muhafazasi

Akl muhafazasi ‘ Batarya

3.

Tirnagl kancadan ¢ikarin ve ardindan bataryayi batar-

ya kapagindan cikarin.

+ Batarya kapaginin igindeki tirnagi indirirken, batar-
yanin asagl kaymasina neden olur.

» Bataryayi arka taraftan kaldirin.

» Bataryayi yavasca batarya kapagindan disari ¢ekin.

Batarya grubunu ¢ikarirken iki elinizi de kullanin. Ba-
tarya grubunu diisiirmeyin veya darbeye maruz birak-
mayin. Bunu yapmak batarya grubunun isinmasina
veya alev almasina neden olarak ciddi yaralanmalara
veya maddi hasara neden olabilir.

4.

5.

Batarya sarj Unitesinin elektrik fisini bir ev elektrik prizi-
ne takin.

Elektrik figsi ve ev elektrik prizi Ulkeden Ulkeye dedisebi-
lir. Daima yerel diizenlemelere uyun.

Sarj fisini batarya grubuna baglayin.

DIKKAT

Batarya sarj lnitesinin sarj figini islak durumdayken
batarya grubundaki sarj portuna baglamayin.

Aksi takdirde batarya sarj unitesi ve batarya grubu
arizalanabilir.

Sarj fisini yalnizca batarya grubundaki sarj portu ta-
mamen kuruduktan sonra taktiginizdan emin olun.
Aksi takdirde batarya sarj unitesi ve batarya grubu
arizalanabilir.

Sarj fisine asin kuvvet uygulamayin veya sarj fisi
batarya grubundaki sarj portuna bagliyken kabloyu
cekmeyin. Aksi takdirde fig veya port zarar gorebilir.

Batarya kapasitesi
gosterge lambalari

6.

“Sarj durumunu okuma” konusuna bakin ve batarya
sarj Unitesinin batarya grubunu sarj edip etmedigini
kontrol edin.

Batarya kapasitesi gdsterge lambalari, dérdi de yana-
na kadar birer birer yanacaktir. Ardindan, sarj tamam-
landiginda tim lambalar sénecektir.

Sarjin tamamlandigini onaylayin ve ardindan sarj fisini
batarya grubundan ¢ikarin.

Ayrica batarya sarj Unitesinin elektrik fisini evdeki elekt-
rik prizinden ¢ikarin.
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W

9. Batarya grubunu bisiklete monte edin. (Soldaki sekle bakin)
« Bataryayi, ¢ikintili kismi aracin 6n tarafina bakacak
Akt muhafazasi |4 sekilde batarya kapagina yerlestirin, arka kismi kal-
A NN dirin ve yavasca ve dikkatli bir sekilde kaydirin.
©o » Batarya kapagindaki ¢ikintilarin ve batarya kapagi-
S nin sekilde gdsterildigi gibi hizalanip hizalanmadigi-
NG ni kontrol edin.

i@?\

N

\\\ E:;iga Batava Batarya kapagina yerlestirildikten sonra, bataryanin
/ Cikinti hareket etmediginden emin olun ve ardindan dikkat-
-\ % “““ lice serbest birakin.
e Bataryayi takarken parmaklarinizi sikigtirmayin.

Batarya kapagdindaki
gikintilar 10. Batarya kapagini kapatin.

» Batarya kapagini, sabitlemek icin araca oturana ka-
dar araca dogru itin.

» Taktiktan sonra, guvenli bir sekilde sabitlendiginden
emin olmak i¢in batarya kapagini asagi ¢ekin ve ar-
dindan anahtari ¢ikarin.

e Batarya, tik sesiyle araca oturana kadar giivenli bir
sekilde takilmazsa, batarya diisebilir.

» Sarj Uinitesi kontaklarina metal nesnelerle dokunma-
yin. Yabanci maddelerin kontaklarda kisa devreye
neden olmasina izin vermeyin. Bu, elektrik carpma-
sina, yangina veya batar sarj cihazinin hasar gérme-
sine neden olabilir.

¢ Elektrik figini toza karsi periyodik olarak temizleyin.
Nem veya diger sorunlar, yalitimin etkinligini azalta-
bilir ve yangina neden olabilir.

* Batarya sarj unitesini asla pargalarina ayirmayin
veya lizerinde degisiklik yapmayin. Bu yangina veya
elektrik garpmasina neden olabilir.

e Coklu priz veya uzatma kablosu ile kullanmayin.
Coklu priz veya benzer yontemlerle kullanim, nomi-
nal akim degerini gecebilir ve yangina neden olabilir.

* Kablosu bagl veya sarili olarak kullanmayin ve kab-
lo sarj linitesi ana govdesine sarili olarak saklama-
yin. Kablonun hasar gérmesi yangina veya elektrik
carpmasina neden olabilir.

¢ Elektrik figini ve sarj fisini prizlere sikica takin. Elektrik fi-
sinin ve sarj figinin tam olarak takilmamasi, elektrik carp-
masi veya asiri Isinma nedeniyle yangina neden olabilir.

* Batarya sarj uinitesini yanici madde veya gaz yaki-
ninda kullanmayin. Bu, yangina veya patlamaya ne-
den olabilir.

» Sarj sirasinda asla batarya sarj linitesinin tzerini ort-
meyin veya lizerine bagka nesneler koymayin. Bu, yan-
gina yol agabilecek i¢ten asiri isinmaya neden olabilir.

» Bisikleti bir batarya grubu ile donatmadan once,
bisikletin lizerindeki sarj portunda yabanci madde
veya su olmadigindan emin olun. Aksi takdirde ter-
minallerin kisa devre yapmasi nedeniyle isi olusu-
muna, dumana ve/veya yangina neden olabilir.
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11. Kurulumdan sonra batarya grubunu c¢ekerek guvenli

bir sekilde takildigindan emin olun.

Batarya grubunun kontaklarina kisa devre yaptir-
mayin. Bunu yapmak batarya grubunun isinmasina
veya alev almasina neden olarak ciddi yaralanmalara
veya maddi hasara neden olabilir.

Batarya grubunu asla pargalarina ayirmayin veya
tizerinde degisiklik yapmayin. Bunu yapmak batar-
ya grubunun isinmasina veya alev almasina neden
olarak ciddi yaralanmalara veya maddi hasara neden
olabilir.

Batarya grubunu atese atmayin veya bir 1s1 kayna-
gina maruz birakmayin. Bunu yapmak patlamaya ve
ciddi yaralanmalara veya maddi hasara neden olabi-
lir.

Batarya grubunu diisiirmeyin veya darbeye maruz
birakmayin. Bunu yapmak batarya grubunun isinma-
sina veya alev almasina neden olarak ciddi yaralan-
malara veya maddi hasara neden olabilir.

DIKKAT

Batarya grubunu takmadan 6nce batarya grubu temas
noktalarinda yabanci madde olmadigindan emin olun.
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Sarj durumunu okuma

Bisiklete takili batarya grubunu sarj ederken, batarya sarj Unitesi lzerindeki batarya sarj lambasini
veya ekran Unitesi Uzerindeki kalan batarya seviyesini kontrol edin. (“Kalan batarya kapasitesinin
kontrol edilmesi” bélumune bakin)

Batarya o T .
. | Batarya kapasitesi Ekran Unitesi (Kontrol etmek igin
gflgrirt])l;; gosterge lambalari sistemi agin.) Meveut durum Detaylar

Yanan gug lambala-
ri, tamamlanan sarj
miktarini gosterir. |
Yanip sonen bir gli¢ | <Yy,

lambasi mevcut

ilerlemeyi gdsterir. || -. “ =) H g L

RN I - Batarya kapasitesi

YAMAHA I Bl " Sarj ediliyor gOstergesi yavas

: 0% 1-10% 11-99% yavas artar.
-!-l 0 <0,2 <0,5
saniye saniye
(Ornek: Batarya araliklarla>araliklarla>
yaklasik %50-75

dolu.)

Sarj tamamlan-
diginda, ekran
Unitesinin batarya
kapasitesi goster-
Sarj islemi gesinin tim seg-
tamamlandi mentleri sOnecek
ve batarya sarj
Unitesinin batarya
sarj lambasi séne-
cektir.

Batarya kapasitesi gostergesinin
YAMAHA tim segmentleri yanar.
[ W

Sarj etmeye izin
veren bir sicakliga
ulasildiginda sarj
Batarya grubu | islemi otomatik

YAMAHA bekleme mo- | olarak yeniden
f-f dunda. baslar. (Bkz. “Uy-
O Dort lamba ayni Tum fonksiyon ekran 6geleri yanip | * Batarya gun sarj ortamla-
anda yanip soner. sonuyor. grubu i¢ r”.)
sicakligi cok | Mimkin oldu-
yuksek veya | gunda, sarji her
cok dusuk. zaman optimum
) sicaklik olan 15-25
e e = °C’de gergekles-
tirin.
IPUCU

Ornegin, normal sarj baglatilsa dahi, batarya grubu sicakligi veya ortam sicakligi gok yliksek veya
¢ok dusukse, batarya grubunu korumak icin batarya grubu yeterince sarj edilmeden sarj islemi uza-
tilabilir veya sarj islemi durdurulabilir.
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Sarj Sarj
ba§|ang|c|:| bitisi
|
|
|
I
,,,,,,, ‘
I
I
i
1
———

Sarj Sarj suresi*
bekleme (Bekleme suresi haric)

Sarj suresi yonergeleri

Sarj suresi, kalan batarya kapasitesine ve dis sicakliga
bagli olarak degisse de, batarya grubu tikenmisse, genel-
likle yaklasik 4 saat (500 Wh) surer.

Batarya grubu sarj olurken bekleme moduna girerse, sarj
suresi esit miktarda artacaktir.

* Uzun bir sure kullaniimadiktan sonra sarj ediliyorsa, sarj
suresi batarya grubunun durumuna bagh olarak uza-
yacaktir. Ancak, batarya kapasitesi gosterge lambala-
ri ariza dizeninde yanip sénmuyorsa (“Sarj durumunu
okuma” bdélimune bakin), herhangi bir ariza olmadigini
unutmayin.
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G. Kalan batarya kapasitesinin kontrol edilmesi

Batarya grubunda tahmini ne kadar kapasite kaldigini ve ne kadar sarj edildigini kontrol edebilirsiniz.
Kontrol, ekran tnitesinin kalan batarya kapasitesi gostergesi veya bataryanin kalan batarya kapasi-
tesi gosterge lambalari kullanilarak yapilabilir.

iPUCU

» Batarya kapasitesi sifira ulagsa dahi bisikleti normal bir bisiklet gibi kullanabilirsiniz.

» Eski bir batarya grubu kullaniyorsaniz, hareket etmeye basladiginizda kalan batarya kapasitesi
gostergesi aniden ¢ok az gli¢ gosterebilir. Bu bir ariza degildir. Strts dengelendikten ve ylk azal-
tildiktan sonra uygun deger goruntulenir.

Kalan batarya kapasitesi gostergesi ekrani ve ekran unitesi igin kalan ba-

tarya kapasitesi tahmini

Kalan batarya kapasitesi, ekran Unitesi Uzerinde sayisal bir deger olarak goruntulenebilir.

Ekran linitesi icin kalan batarya
kapasitesinin gosterilmesi

Kalan batarya
kapasitesinin
goriintiilenmesi

Uygulanabilir durum

Ekran dnitesinin gucund actiginizda
ve batarya grubu tamamen sarj olduk-
tan sonra surekli strts yaptiginizda,

Hizli yanip séniyor
<her 0,2 saniyede bir>

99-11 % kalan batarya kapasitesi gostergesi-
nin segmentleri, kalan batarya kapa-
sitesi %10 oraninda her azaldiginda
birer birer soner.

(=)
L
Cok az batarya kapasitesi kaldi. Lut-
I 10-1 % fen batarya grubunu yakin zamanda
— o — o
I sarj edin.
Yavas yanip sonuyor
<her 0,5 saniyede bir>
|
Nl V2 Batarya kapasitesi kalmadi. Ekran
Unitesinin glclnU kapatin ve batarya
1 0% grubunu kisa stre iginde sarj edin.
’ \ * Destek durdurulur, ancak bisikleti

normal bir bisiklet olarak siirmeye
devam edebilirsiniz.
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Batarya kapasitesi gosterge lambalarinin gorantlilenmesi ve kalan batarya kapasitesinin tahmini
Kalan batarya kapasitesini kontrol ederken, batarya kapasitesi gosterge digmesine “@” basin

Batarya kapasitesi gosterge lamba-
larinin gorintiillenmesi

Kalan batarya
kapasitesinin

Uygulanabilir durum

tahmini

100-76 %

75-51 % Tam sarjdan (%100) sonra, batarya
kapasitesi gdsterge lambalari birer
birer soner.

50-26 %

25-11 %

10-1 % Cok az batarya kapasitesi kaldi.
Lambanin alt kismi yavas yanip sénu-
yor <0,5 saniye araliklarla>
0% Batarya kapasitesi 0’a (sifir) ulast.
(o]

Lambanin alt kismi hizli yanip sénuyor
<0,2 saniyelik araliklarla>

Latfen batarya grubunu sarj edin.
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H. Siirus oncesi kontroller

Bisikleti siirmeden dnce incelemeyi yaptiginizdan emin olun.
Anlamadiginiz veya zor buldugunuz herhangi bir sey varsa, lutfen saticiniza danisin.

DIKKAT

* Bir ariza oldugunu onaylarsaniz, bisikletinizi miimkiin olan en kisa siirede saticinizda kont-
rol ettirin.
* Gug destek mekanizmasi hassas parcgalardan olusur. Pargalarina ayirmayin.

Bisiklete binmeden 6nce diizenli muayene yapmanin yani sira, asagidaki muayeneleri de ya-
pin.

No. Muayene 6gesi Muayene igerigi
1 Kalan batarya kapasitesi Batarya grubunda yeterli kapasite kaldi mi?
2 Batarya grubunun kurulum durumu Duzgln bir sekilde kurulmug mu?

Hareket etmeye basladiginizda e-Bisiklet Sis-

3 e-Bisiklet Sistemlerinin Caligmasi temleri caligiyor mu?

I. Temizlik, bakim ve depolama

DIKKAT

Yiiksek basing¢lh yikayicilar veya buhar piskiirtmeli temizleyiciler kullanmayin ¢linkii bunlar
su sizintisina neden olabilir ve bu da hasarlara veya tahrik tinitesinin, ekran linitesinin veya
batarya grubunun arizalanmasina neden olabilir. Bu tUnitelerden birinin igine su girerse, bisik-
letinizi saticiniza kontrol ettirin.

Batarya Grubunun Bakimi

Batarya grubundaki kiri silmek icin nemli, iyice sikilmig bir havlu kullanin. Batarya grubunun Uzerine
dogrudan hortumla su dokmeyin.

DIKKAT

Temas noktalarini bir torpu veya tel vb. kullanarak parlatarak temizlemeyin. Bunu yapmak,
arizaya neden olabilir.

Tahrik Unitesi Bakimi

DIKKAT

Tahrik linitesi hassas bir makine oldugundan, parcgalarina ayirmayin veya lizerine herhangi
bir gliclii kuvvet uygulamayin (6rnegin, bu uriine ¢ekicle VURMAYIN).

Ozellikle krank mili dogrudan tahrik linitesinin i¢ kismina bagh oldugu igin krank milinde
meydana gelebilecek biiyiik hasarlar arizalara neden olabilir.
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Saklama

Bisikleti su 6zelliklere sahip bir yerde saklayin:

» Dz ve sabit

« lyi havalandirilmis ve nemden arindiriimis

* Hava kosullarindan ve dogrudan glines isigindan korunan

Uzun saklama siresi (1 ay veya daha uzun) ve uzun bir saklama siiresin-
den sonra tekrar kullanma

* Bisikleti uzun sure (1 ay veya daha uzun sure) sakladiginizda, batarya grubunu ¢ikarin ve asagi-
daki proseduri kullanarak saklayin.

» Kalan batarya kapasitesini bir veya iki batarya kapasitesi gosterge lambasinin yandigi noktaya
kadar azaltin ve kapall, serin (15-25 °C) ve kuru bir yerde saklayin.

» Kalan batarya kapasitesini ayda bir kontrol edin ve yalnizca bir batarya kapasitesi gosterge lam-
basi yanip sonuyorsa, batarya grubunu yaklasik 10 dakika sarj edin. Kalan batarya kapasitesinin
¢ok dismesine izin vermeyin.

iPUCU

» Batarya grubunu “dolu” veya “bos” durumda birakirsaniz, daha ¢abuk bozulur.

» Batarya grubu, kendi kendine bosalma nedeniyle saklama sirasinda yavas yavas sarjini kaybeder.

» Batarya grubunun kapasitesi zamanla azalir, ancak uygun saklama hizmet dmrinu en Ust dizeye
cikarir.

* Uzun bir saklama siresinden sonra tekrar kullanirken, kullanmadan dnce batarya grubunu sar;j
ettiginizden emin olun. Ayrica, 6 ay veya daha uzun slre sakladiktan sonra tekrar kullaniyorsaniz,
bisikletinizi saticinizda kontrol ettirin ve bakimini yaptirin.

J. Tagsima

Batarya gruplari, Tehlikeli Maddeler Mevzuati gerekliliklerine tabidir. Uglincii sahislar tarafindan ta-
sinirken (6rn. hava tagsimaciligi veya nakliye acentesi araciligiyla), ambalaj ve etiketlerle ilgili 6zel
gerekliliklere uyulmahdir. Ogeyi sevkiyata hazirlamak igin bir tehlikeli madde uzmanina danisin.
Mdasteri, batarya gruplarini bagka bir gereksinim olmaksizin karayoluyla tasiyabilir. Hasarli batarya-
lari tagimayin.

Acik temas noktalarini bantlayin veya maskeleyin ve batarya grubunu ambalaj iginde hareket et-
meyecek sekilde paketleyin. Tium yerel ve ulusal dizenlemelere uydugunuzdan emin olun. Batarya
gruplarinin tagsinmasiyla ilgili sorulariniz icin litfen saticiniza basvurun.
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K. imha

Tahrik Unitesi, batarya grubu, batarya sarj Unitesi, ekran Unitesi, hiz sensoru seti, aksesuarlar ve
ambalajlar, gevre dostu geri donlisim igin tasnif edilmelidir.
Bisikleti veya bilegenlerini evsel atik olarak atmayin.

Avrupa Direktifi 2012/19/EU, 2006/66/EC ve ilgili ulusal yasalara goére, kullanilamaz hale gelen elekt-
rikli cihazlar/aletler, arizali veya kullaniimis batarya gruplari/bataryalar ayri olarak toplanmali ve gev-
reye uygun bir sekilde imha edilmelidir.

Latfen artik kullanilamayan batarya gruplarini bir bisiklet saticisina iade edin.

\ ® IR A DEPOSER A DEPOSER
j Cet appareil, EN MAGASIN  EN DECHETERIE
\ ¥ | s accessoires, / \

piles et cordons

se recyclent

/ Points de collecte sur www.quefairedemesdechets.fr

Batarya grubunu atese atmayin veya bir i1s1 kaynagina maruz birakmayin. Bunu yapmak yan-
gina veya patlamaya ve ciddi yaralanmalara veya maddi hasara neden olabilir.
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L. Yasal Gereklilikler

Uyumluluk Beyani
Bu e-bisiklet asagidaki yasal gerekliliklere uygundur:

Uyumluluk C E

+ Makine Direktifi 2006/42/EC

« EMC Direktifi 2014/30/EU

* RoHS Direktifi 2011/65/EU. (EU) 2015/863

UK
Uyumluluk CRA

* Makine Temini (Glvenlik) Yonetmeligi 2008

+ Elektromanyetik Uyumluluk Yonetmeligi 2016

+ Elektrikli ve Elektronik Ekipmanlarda Bazi Tehlikeli Maddelerin Kullaniminin Kisittanmasi Yonet-
meligi 2012

Harmonize standartlar:
e ENISO 4210-2:2015
 EN 15194:2017
« EN 63000:2018

Genel Bilgiler

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
Uretici 2500 Shingai, lwata, Shizuoka 438-8501,
Japonya

YAMAHA MOTOR EUROPE N.V., BRANCH

ithalatgi (Birlesik | UK Units A2-A3, Kingswey Business Park,
Krallik) Forsyth Road,

Woking, Surrey. GU21 5SA. Birlesik Krallik.

YAMAHA MOTOR EUROPE N.V.

ithalatgi Koolhovenlaan 101,
(ingiltere harig) 1119 NC Schiphol-Rijk, 1117 ZN, Schiphol,
Hollanda
Ticari marka/Ticari
o €YAMAHA
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M. Sorun Giderme
e-Bisiklet Sistemleri

Belirti

Kontrol

islem

Pedal ¢evirmek zor.

Ekran Unitesinin glict agik
mi?

Giicu acin. Bisiklet durur-
ken pedala 5 dakikadan
fazla basilmazsa otomatik
kapanma fonksiyonu etkin-
lestirilecektir.

Batarya grubu takili mi?

Sarj edilmis bir batarya gru-
bu takin.

Batarya grubu dolu mu?

Batarya grubunu sarj edin.

Yaz mevsiminde uzun
egimli bir yolda mi ilerli-
yorsunuz veya agir bir yik
mi taglyorsunuz?

Bu bir ariza degildir. Batar-
ya grubunun veya tahrik
tinitesinin sicakhgi gok yiik-
sek oldugunda devreye gi-
ren bir korumadir. Batarya
grubunun veya tahrik ni-
tesinin sicakh@ distigiin-
de giic destegi geri yiikle-
necektir. Ayrica, genellikle
kullandiginizdan daha di-
suik bir vitese gecerek (or-
negin, ikinci vitesten birinci
vitese gegerek) bunun olma
olasiligini azaltabilirsiniz.

Hava sicakligi disik mi
(kabaca 10 °C veya alt1)?

Kis aylarinda, batarya gru-
bunu kullanmadan 6nce ka-
pah alanda saklayin.

Batarya grubunu bisiklete
takihyken mi sarj ediyor-
sunuz?

Batarya grubunu sarj etme-
yi durdurun.

yor ve kapaniyor.

Tahrik Unitesi siiriis sirasinda acili-

Batarya grubu dogru se-
kilde takilmig mi?

Batarya grubunun yerine
kilitlendiginden emin olmak
icin kontrol edin.

Batarya grubu sikica yerine
oturdugu halde bu sorun
devam ediyorsa, batarya
grubu terminallerinde veya
kablolarinda gevsek bir
baglanti olabilir. Bir bisiklet
saticisina bisikletinizi kont-
rol ettirin.

veya citirti sesleri geliyor.

Tahrik unitesinden garip girleme

Tahrik linitesinin icinde bir
sorun olabilir. Bir bisiklet
saticisina bisikletinizi kont-
rol ettirin.
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Belirti

Kontrol

islem

Tahrik iinitesinden duman veya ola-

gan disi bir koku geliyor.

Tahrik Unitesinin igcinde bir
sorun olabilir. Bir bisiklet
saticisina bisikletinizi kont-
rol ettirin.

Ana siiriis ekrani ve “Er” doniisiim-
li olarak goriintulenir ve fonksiyon
ekraninda bir hata kodu gosterilir.

Sorun e-Bisiklet Sistemle-
rinde ortaya ¢ikiyor. Giicii
kapatin ve sonra tekrar
acin.

Sorun ¢o6ziillemezse, bisik-
letinizi mimkin olan en
kisa siirede bir yetkili servi-
se kontrol ettirin.

(“Er71” igin)

Sorun batarya grubunda
ortaya cikiyor.

Batarya grubunu ¢ikarin ve
batarya grubundaki batarya
kapasitesi gosterge lamba-
larini kontrol edin.

(“Er74” igin)

Sorun batarya grubunda
ortaya cikiyor. Giicii kapa-
tin ve sonra tekrar agin. So-
run ¢oziilemezse, batarya
grubunuzu miumkiin olan
en kisa surede bir yetkili
servise kontrol ettirin.

Gii¢ acildiktan sonra ekran unitesi
hemen (yaklasik 4 saniye sonra) ka-

paniyor.

Bisikletin batarya grubu
baglanti terminalleri Kkirli
mi?

Batarya grubunu cikarin,
bisikletin terminallerini
kuru bir bez veya pamuk-
lu cubukla temizleyin ve
ardindan batarya grubunu
tekrar takin.

Siris menzili azaldi.

Batarya grubunu tam ola-
rak sarj ediyor musunuz?

Batarya grubunu dolana
kadar sarj edin (F).

Sistemi dusuk sicaklik ko-
sullarinda mi kullaniyor-
sunuz?

Ortam sicakhgi yiikseldi-
ginde normal hareket araligi
geri yluklenecektir. Ek ola-
rak, batarya grubunu kul-
lanimdan o6nce i¢ mekanda
(sicak bir yerde) saklamak,
soguk kosullarda seyahat
mesafesini artiracaktir.

Batarya grubu eskimis
mi?

Batarya grubunu degistirin.
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Belirti

Kontrol

islem

Siiruis sirasinda bile hiz goriintiilen-
miyor ve fonksiyon ekrani yanip s6-
nuyor.

Hiz sensori dogru bir sinyal
algilayamiyor.

Ekran linitesinin guciinu kapa-
tin ve ardindan tekrar agin.
Destek modunu segin ve ardin-
dan kisa bir mesafe siirin.
Ayrica miknatisin dogru sekil-
de monte edildiginden emin
olun.

Hiz goriintuleniyor ancak fonksiyon
ekrani yanip sonuyor. (Gii¢ destegi
durduruldu.)

Bu bir ariza degildir. e-Bisiklet
Sistemlerinin galismasi normal
bir durumdadir. Bu durum, pe-
dal ¢cevirme giiciine ve siiriis
hizina bagh olarak ortaya ci-
kabilir, ancak sistemin normal
oldugu onaylanirsa normal du-
rumuna doner.

Otomatik Destek modu gostergesi
yanip soniiyor.

Tahrik uinitesinin igcinde bir so-
run olabilir. Ekran unitesinin
glicini kapatin ve ardindan
tekrar agin.

Sorun c¢oziilemezse, bisikleti-
nizi mumkiin olan en kisa sii-
rede bir yetkili servise kontrol
ettirin.

Yurume destegi fonksiyonu

Belirti

Kontrol

islem

Yiiriime destegi fonksiyonu kapani-
yor.

Lastik birkac saniyeli-
gine kilitlendi mi?

Parmaginizi bir an igin ylrime
destek diigmesinden ¢ekin ve
lastiklerin donduginden emin
olduktan sonra diigmeye tek-
rar basin.

Yurime destedi cali-
sirken pedal gevirdiniz
mi?

Ayaklarinizi pedallardan ¢ekin
ve parmaginizi bir an igin yiiru-
me destek diigmesinden ¢ekin
ve ardindan tekrar basin.
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Batarya Grubu ve Batarya Sarj Unitesi

Belirti

Kontrol

islem

Sarj edilemiyor.

Elektrik fisi sikica ta-
kil m1? Sarj fisi ba-
tarya grubuna sikica
takili m1?

Yeniden baglayin ve tekrar sarj
etmeyi deneyin.

Batarya grubu hala sarj olmu-
yorsa, batarya sarj unitesi ari-
zali olabilir.

Kalan batarya kapasi-
tesi gosterge lamba-
lari yaniyor mu?

Sarj yontemini gézden gegirin
ve tekrar sarj etmeyi deneyin.
Batarya grubu hala sarj olmu-
yorsa, batarya sarj unitesi ar-
zali olabilir.

Batarya sarj Unitesi
veya batarya grubu
temas terminalleri Kirli
veya islak mi?

Batarya grubunu batarya sarj
unitesinden ve sarj figini priz-
den cikarin. Batarya sarj lini-
tesi ve batarya grubu temas
terminallerini temizlemek igin
kuru bir bez veya pamuklu gu-
buk kullanin. Ardindan hem ba-
tarya grubunu hem de batarya
sarj unitesini yeniden baglayin.

Kontak terminallerin-
de kontak hatasi var.

Batarya grubunu bisikletten ¢i-
karin.

Ardindan sarj fisini batarya
grubuna baglayin. (Batarya
kapasitesi gosterge lambalari
hala doniuigimlii olarak yanip
soniiyorsa, batarya grubun-
da bir anza olabilir). Batarya
grubu bisiklete yeniden monte
edildiginde ve ekran unitesinin
glic dugmesine basildiginda,
batarya kapasitesi gosterge
lambalari hala doniisiimlii ola-
rak yanip sonuyorsa, tahrik
linitesinde bir ariza olabilir.
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Belirti

Kontrol

islem

Kontak terminallerin-
de kontak hatasi var.

Batarya grubunu batarya sarj
unitesinden c¢ikarin, batarya
grubunu bisiklete monte edin
ve ekran linitesinin gii¢ diig-
mesine basin. Sarj fisi batarya
grubuna yeniden takildiginda,
batarya kapasitesi gosterge
lambalari ayni anda yanip son-
meye devam ediyorsa, batarya
sarj linitesinde bir ariza olabilir.

Batarya grubundaki
sarj portu 1slak mi?

Sarj portunu ve sarj fisini te-
mizleyin. Ardindan kurutun.
Daha sonra, sarj figini sarj por-
tuna takin.

Her iki taraftaki batarya kapasitesi
gosterge lambalari ayni anda yanip
sonliyor.

Batarya grubu koruma o6zelligi
etkinlestirildi ve sistem kullani-
lamaz. Batarya grubunu miim-
kiin olan en kisa siirede satici-
nizda degistirin.

Batarya sarj unitesi anormal sesler,
koti kokular veya duman cgikariyor.

Sarj fisini gekin ve calismayi
hemen durdurun.
Bir bisiklet saticisina bisikleti-
nizi kontrol ettirin.

Batarya sarj linitesi isiniyor.

Batarya sarj Unitesinin
sarj islemi sirasinda
biraz 1sinmasi nor-
maldir.

Batarya sarj unitesi elle doku-
nulamayacak kadar sicaksa,
sarj fisini prizden gekin, sogu-
masini bekleyin ve saticiniza
danigin.

Sarj ettikten sonra, batarya kapasi-
tesi gosterge diigmesine “(®” basil-
diginda batarya kapasitesi gosterge
lambalarinin higbiri yanmaz.

Sarj islemi sirasinda
sarj fisi cekildi mi veya
batarya grubu cikaril-
dirmi?

Batarya grubunu tekrar sarj
edin.

Batarya grubunu yUk-
sek bir sicaklikta, or-
negin kullanimdan
hemen sonra mi sarj
etmeye basladiniz?

Batarya grubu sicakhginin
sarjin miimkiin oldugu aralhiga
(15-25 °C) ulasabilecegi bir ko-
numa gidin ve ardindan tekrar
sarj etmeye baslayin.

Batarya sarj linitesindeki sarj fisini
batarya grubundan ¢ikardiktan son-
ra, batarya kapasitesi gosterge lam-
balari yanmaya devam eder.

Batarya grubundaki
sarj portu i1slak mi?

Sarj portunu ve sarj figini te-
mizleyin. Ardindan kurutun.
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6. Teknik ozellikler

Elektrik motoru

Calisma sicakligi arahgi -5-40 °C
Sarj sicakhgi araligi 0-40 °C
Kadro boyutu
- S L 21,5 kg
o-Bisiklet Bisiklet agirhgi M 21.4 kg
S 21,3 kg
Kadro boyutu
. - L 980-1110 mm
Sele yuksekligi M 925-1050 mm
S 880-935 mm
Destek hiz araligi 0 ila 25 km/h

Tipi

Sabit Miknatisli Senkron Motor

Motor glct ¢ikisi

250 W

Yardimci gug kontrol yon-

Kontrol ydéntemi pedal ¢gevirme torku-

temi na ve bisiklet hizina baglidir
Tipi .PASBfS (X1R-11)
(Lityum-iyon batarya)
Batarya 500 Wh Voltaj 36V
Kapasite 13,4 Ah
Batarya hucrelerinin sayisi 40
Tipi PASC9
Girig voltaji AC 220-240 V/50-60 Hz
Azami ¢ikis voltaji DC 42V
Sarj Unitesi Azami gikis akimi DC 4.0 A
Maksimum tuketilen gl 310 VA/180 ng('::g 240 Vita sar]
Uygun tip batarya PASB6

Batarya Grubu ve Batarya Sarj Unitesi bilgileri agagidaki internet adresinde de mevcuttur: https:/
global.yamaha-motor.com/business/e-bike-systems/products/battery-charger/
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7. Servis

Teknolojik gelismeler, bisikletleri ve bisiklet bilegsenlerini daha karmasik hale getirdi ve ino-
vasyonun hizi artiyor.

Bu kilavuzun bisikletinizi uygun sekilde onarmak ve/veya bakimini yapmak igin gereken tiim
bilgileri saglamasi imkansizdir. Bir kaza ve olasi yaralanma olasiligini en aza indirmeye yar-
dimci olmak igin, bu kilavuzda 6zel olarak agiklanmayan herhangi bir onarim veya bakimin
yetkili saticiniz tarafindan yapilmasi ¢ok 6nemlidir. Ayni derecede 6nemli olan, bireysel bakim
gereksinimlerinizin siiris tarzinizdan cografi konuma kadar her sey tarafindan belirlenecek
olmasidir. Bakim gereksinimlerinizi belirlemede yardim i¢in saticiniza danisin.

Bircok bisiklet servis ve onarim gorevi, 6zel bilgi ve aletler gerektirir. Yetkili saticinizdan bun-
larin nasil diizgiin bir gsekilde tamamlanacagini 6grenmeden bisikletinizde herhangi bir ayar-
lamaya veya servise baslamayin. Yanlig ayar veya servis, bisikletin hasar gérmesine veya
ciddi yaralanma veya 6liime neden olabilecek bir kazaya neden olabilir.

Bisikletinizde buyUk servis ve onarim ¢alismalari yapmayi 6grenmek istiyorsaniz:

1. Saticinizdan bisikletinizin bilesenleri icin dreticinin kurulum ve servis talimatlarinin kopyalarini
isteyin veya bilesen Ureticisiyle iletisime gecin.

2. Saticinizdan bisiklet onarimiyla ilgili bir kitap dnermesini isteyin.

3. Saticiniza bolgenizde bisiklet onarim kurslari olup olmadigini sorun.

Her seyi dogru yaptiginizdan emin olmak igin, bir sey Uzerinde ilk kez calistiginizda ve bisiklete
binmeden 6nce saticinizdan isinizin kalitesini kontrol etmesini istemenizi 6neririz. Bu, bir servisin
zamanini gerektireceginden, bu hizmet icin mutevazi bir tcret alinabilir.

Ayrica, lastikler, i¢ lastikler, ampuller, piller, yama kiti, yaglar gibi yedek parcalarin nasil degistiri-

lecegini 6grendikten sonra degistiriimeleri gerektiginde sahip olmanizin uygun olacagi konusunda
bayinizden tavsiye almanizi 6neririz.
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A. Servis Araliklar

Bazi servis ve bakimlar, bisikletin sahibi tarafindan yapilabilir ve yapilmalidir ve bu kilavuzda sunu-
lanlarin 6tesinde higbir 6zel alet veya bilgi gerektirmez.

Asagida, kendiniz gergeklestirmeniz gereken servis tirtine érnekler verilmistir.

Diger tum servis, bakim ve onarim, uygun donanima sahip bir tesiste, Uretici tarafindan belirtilen
dogru aletler ve prosedurler kullanilarak kalifiye bir bisiklet servisi tarafindan yapilmalidir.

1.

N

Alistirma (Rodaj) Donemi: Sert sirmeden 6nce aligtirirsaniz, bisikletiniz daha uzun sure dayanir
ve daha iyi ¢alisir. Yeni bir bisiklet ilk kez kullanildiginda kontrol telleri ve jant telleri esneyebilir
veya “oturabilir’ ve saticiniz tarafindan yeniden ayarlanmasi gerekebilir. Mekanik Guvenlik Kont-
roliniz (Bélim 1.C), yeniden ayarlanmasi gereken bazi seyleri belirlemenize yardimci olacaktir.

Ancak size her sey yolunda gdrinse dahi, kontrol icin bisikletinizi saticiya gétirmek en iyisidir.

Saticilar genellikle bisikleti 30 giinliik bir kontrol icin getirmenizi énerir. ilk kontrol zamaninin

geldigine karar vermenin bir baska yolu da, bisikleti G¢ ila bes saatlik zorlu arazi kullanimindan

sonra veya yaklasgik 10 ila 15 saat yolda veya daha rahat arazi kullanimindan sonra getirmektir.

Ancak bisiklette bir sorun oldugunu dasltnlyorsaniz, tekrar sirmeden 6nce saticiniza gotarun.

Her surtsten dnce: Mekanik glvenlik kontrolt (Bolum 1.C)

Her uzun ve zorlu yolculuktan sonra; bisiklet suya veya kire maruz kalmigsa; veya en az her

160 km’de bir: Bisikleti temizleyin ve zincir makaralarini kaliteli bir bisiklet zinciri yagiyla hafifce

yaglayin. Fazla yagi tiy birakmayan bir bezle silin. Yaglama iklimin bir fonksiyonudur. Bdlgeniz

icin en iyi yaglayicilar ve tavsiye edilen yaglama sikligi hakkinda saticinizla goérasin.

Her uzun veya zorlu suristen sonra veya her 10 ila 20 saatlik surusten sonra:

+ On freni sikin ve bisikleti ileri geri sallayin. Her sey saglam mi? Bisikletin her ileri veya geri
hareketinde bir tikirti hissediyorsaniz, muhtemelen gevsek bir bas setiniz vardir. Saticiniza
kontrol ettirin.

+ On tekerlegi yerden kaldirin ve bir yandan diger yana sallayin. Piiriizsiiz hissediyor musunuz?
Gidonda herhangi bir sikisma veya puriz hissediyorsaniz, siki bir bas setiniz olabilir. Saticini-
za kontrol ettirin.

» Bir pedali tutun ve bisikletin merkez hattina dogru ve uzaga dogru sallayin; sonra diger pedal
icin de aynisini yapin. Herhangi bir gevseklik hissi var mi? Varsa, saticiniza kontrol ettirin.

* Fren balatalarina bir gbz atin. Asinmis gérinmeye mi baglamis yoksa janta tam olarak temas
etmiyor mu? Saticinin bunlari ayarlamasi veya degistirmesi gereklidir.

» Kontrol tellerini ve tel muhafazalarini dikkatlice kontrol edin. Pas var mi? Bikuilme var mi?
Liflenme var mi? Varsa, saticiniza degistirtin.

* Bas parmaginiz ve isaret parmaginiz arasinda her bir tekerlegin her iki yanindaki bitisik tel
ciftlerini sikin. Hepsi ayni mi hissediliyor? Herhangi bir gevseklik varsa, saticiniza tekerlegin
gerginligini ve duzgunliagunu kontrol ettirin.

» Lastiklerde asiri asinma, kesik veya ezik olup olmadigini kontrol edin. Gerekirse saticiniza
bunlari degistirtin.

« Jantlarda asin agsinma, gocguk, ezik ve cizik olup olmadigini kontrol edin. Herhangi bir jant
hasari gorurseniz saticiniza danisgin.

* TUm parga ve aksesuarlarin hala sabit oldugundan emin olmak igin kontrol edin ve sabit olma-
yanlari sikin.
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» Kadroyu, 6zellikle tim boru baglantilarinin etrafindaki alani kontrol edin; gidon; gidon sapi;
ve herhangi bir derin ¢izik, catlak veya renk degisikligi icin sele diregi. Bunlar, stres kaynakl
yorgunlugun belirtileridir ve bir parganin kullanim émrindn sonuna geldigini ve degistiriimesi
gerektigini gosterir. Ek B’ye de bakin.

Herhangi bir mekanik cihaz gibi, bir bisiklet ve bilesenleri agsinmaya ve gerilime maruz ka-
lir. Farkh malzemeler ve mekanizmalar, farkli oranlarda stresten asinir veya yorulur ve fark-
I yasam dongiilerine sahiptir. Bir bilesenin kullanim émrii asilirsa, bilesen aniden ve yikici
bir sekilde arizalanarak siriiciiniin ciddi sekilde yaralanmasina veya o6liimiine neden olabilir.
Cizikler, catlaklar, yipranma ve renk solmasi, stres kaynakli yorgunlugun belirtileridir ve bir
parcanin kullanim émriiniin sonuna geldigini ve degistirilmesi gerektigini gosterir. Bisikleti-
nizin veya miinferit bilesenlerinin malzemeleri ve isciligi, liretici tarafindan belirli bir siire igin
garanti kapsaminda olabilir, ancak bu, uriiniin garanti siiresi boyunca siireceginin garanti-
si degildir. Uriin 6mrii genellikle yaptiginiz siiriis tiirii ve bisikleti tabi tuttugunuz muamele
ile ilgilidir. Bisikletin garantisi, bisikletin bozulamayacagi veya sonsuza kadar dayanacagi
anlamina gelmez. Sadece bisikletin garanti sartlarina tabi oldugu anlamina gelir. Liutfen Ek
A, “Bisikletinizin kullanim amaci” ve Ek B, “Bisikletinizin ve bilegenlerinin 6mrii” bolimiini
okudugunuzdan emin olun.

5. Gerektigi gibi: Fren kollarindan herhangi biri Mekanik glvenlik kontroliinde (Bolim 1.C) basari-
siz olursa, bisikleti sirmeyin. Saticiniza frenleri kontrol ettirin.
Zincir, vitesten vitese yumusak ve sessiz bir sekilde gegmiyorsa, vites degistiricinin ayari bozul-
mustur. Saticinizla gérusun.

6. Her 25 (zor arazi) ila 50 (yolda) saatlik surtste bir: Eksiksiz bir kontrol igin bisikletinizi saticiniza
gotarun.

B. Bisikletiniz bir darbe alirsa:

ik olarak, yaralanmalar igin kendinizi kontrol edin ve yaralariniza elinizden geldigince iyi bakin. Ge-
rekirse tibbi yardim alin.

Ardindan, bisikletinizde hasar olup olmadigini kontrol edin.

Herhangi bir kazadan sonra, kapsamli bir kontrol i¢in bisikletinizi saticiniza géturtin. Darbeye maruz
kalmis kadrolar, tekerlekler, gidonlar, gidon saplari, krank takimlari, frenler vb. dahil olmak tzere
karbon kompozit bilesenler, kalifiye bir servis tarafindan sékillp kapsamli bir sekilde incelenmeden
kullanilmamalhdir.

Ayrica bkz. Ek B, “Bisikletinizin ve bilesenlerinin kullanim émrd”.

Bir carpma veya baska bir darbe, bisiklet bilegenlerine olaganiistii bir baski uygulayarak er-
ken yorulmalarina neden olabilir.

Stres yorgunluguna maruz kalan bilesenler, aniden arizalanarak kontrol kaybina, ciddi yara-
lanmaya veya 6liime neden olabilir.
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Ek A

Bisikletinizin kullanim amaci

Bisikletinizi ve kullanim amacini anlayin. Amaciniz i¢in yanhs bisikleti segmek tehlikeli olabi-
lir. Bisikletinizi yanlis sekilde kullanmak tehlikelidir.

Her amacg icgin tek bir bisiklet tiri uygun degildir. Saticiniz “is icin dogru aleti” segmenize ve onun
sinirlamalarini anlamaniza yardimci olabilir. Pek ¢ok bisiklet tlrd ve her tirin iginde pek ¢ok varyas-
yon vardir. Birgok dag, yol, yaris, hibrit, tur, cyclocross ve tandem bisiklet tlrt vardir.

Ozellikleri karigtiran bisikletler de vardir. Ornegin, Ggli krankh yol/yaris bisikletleri vardir. Bu bisik-
letler, bir tur bisikletinin dusuk vitesine, bir yaris bisikletinin hizli kullanimina sahiptir, ancak bir turda
agir yukleri tagimak icin pek uygun degildir. Bu amacla bir tur bisikleti tercih edilir.

Her bisiklet turl icinde, belirli amaglar igin optimize edilebilir. Bisiklet magazanizi ziyaret edin ve ilgi-
nizi gceken alanda uzmanliga sahip birini bulun. Kendi 6devinizi yapin. Lastik secimi gibi goérinlste
kiguk degisiklikler, belirli bir amag icin bir bisikletin performansini iyilestirebilir veya azaltabilir.
ilerleyen sayfalarda, genel olarak gesitli bisiklet tiirlerinin amaglanan kullanimlarini ana hatlariyla
acikliyoruz. Endustri kullanim kosullari genellestiriimistir ve gelismektedir. Bisikletinizi nasil kullan-
may! planladiginiz konusunda saticiniza danisin.

MAKSIMUM AGIRLIK SINIRI

TOPLAM*
Ibs / kg
254 /115

* Toplam agirlik, strtcunin agirligini, bisikletin agirhgini ve tasinan herhangi bir yiku igerir.
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Sadece yolda
surmek igin

Yuksek Performansl Yol

DURUM 1

Lastiklerin zemin temasini kaybetmedigi asfalt bir ylizeyde sirmek igin tasar-
lanmis bisikletler.

Yalnizca asfalt yollarda kullaniimak Uzere tasarlanmistir.

ARAZI, cyclocross veya rak veya yan cantalarla tur yapmak icin uygun degildir.
TAVIZ Malzeme kullanimi, hem hafiflik hem de 6zel performans saglamak igin
optimize edilmistir. Sunu anlamalisiniz ki (1) bu tdr bisikletler, agresif bir ya-
risglya veya rekabetci bir bisikletgiye nispeten kisa bir Griin émrine gore bir
performans avantaji saglamay! amaglar, (2) daha az agresif bir strlicii daha

uzun kadro dmrunin keyfini ¢gikaracaktir, (3) daha fazla kadro agirligi ve daha uzun kadro émri ye-
rine hafifligi (daha kisa kadro dmrl) segiyorsunuz, (4) daha fazla agirliga sahip, gdgmeye karsi daha
direncli veya saglam kadrolar yerine hafifligi tercih ediyorsunuz. Cok hafif olan tim kadrolarin sik sik
kontrol edilmesi gerekir. Bu kadrolarin bir carpismada hasar gérmesi veya kirilmasi muhtemeldir.
Koétuye kullanim veya saglam bir beygir olmak igin tasarlanmamislardir. Ek B’ye de bakin.

S

Yalnizca iyilestirilmis
patikalarda ve
yollarda stirmek
igindir, atlama
yapilmaz

Genel Amach Surus

DURUM 2

Kosul 1’in yani sira dizgun ¢akil yollar ve lastiklerin zemin temasini kaybetme-
digi orta dereceli iyilestiriimis patikalar i¢in tasarlanmig bisikletler.
AMACLANAN Asfalt yollar, iyi durumdaki ¢akil veya toprak yollar ve bisiklet
yollari i¢indir.

Arazi veya dag bisikleti kullanimi veya herhangi bir tur atlama igin uygun degil-
dir. Bu bisikletlerden bazilari sispansiyon 6zelliklerine sahiptir, ancak bu 6zel-
likler arazi kabiliyeti icin degil, konfor saglamak icin tasarlanmistir. Bazilari,
cakil veya toprak yollara ¢ok uygun nispeten genis lastiklerle gelir. Bazilari,

kaldirrmda daha hizli strGs igin en uygun olan nispeten dar lastiklerle gelir. Cakilli veya toprak yol-
larda surlyorsaniz, daha agir yUkler tasiyorsaniz veya daha fazla lastik dayaniklih@i istiyorsaniz,
saticiniza daha genis lastikler hakkinda danisin.
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p Y Kros, Maraton, Hardtails

DURUM 3
~ Kosul 1 ve 2’nin yani sira engebeli patikalar, kiicik engeller ve zeminle anlik

lastik temasi kaybinin meydana gelebilecegi alanlar da dahil olmak Uzere

dizgun teknik alanlar icin tasarlanmig bisikletler. Atlayis degil. Arka stispan-

Kotk engellele siyonu olmayan tim dag bisikletleri ve bazi hafif arka sispansiyon modelleri

parurarca de Kosul 3'tur.

e Orta arazide (6rnegin kokler, kayalar, gevsek ylzeyler ve sert yigin ve ¢okin-
tuler gibi kiiglk engellerin oldugu yokuslar) hafif ila agresif arasinda degisen
arazi surusu ve yaris icin hedeflenmistir. Kros ve maraton ekipmani (lastikler,

amortisorler, kadrolar, aktarma organlari) hafiftir ve kaba kuvvet yerine gevik hizi tercih eder. Sus-

pansiyon hareketi, bisikletin zeminde hizli hareket etmesi amacglandigindan nispeten kisadir.

Sert Serbest Siiriis, Asiri Yokus inis, Dirt Jump, Slopestyle veya cok agresif veya asiri siiriis icin

tasarlanmamistir. Sert atlayis yapma ve engelleri asma aktiviteleri yapiimaz.

TAVIZ Kros Arazi bisikletleri dag bisikletlerinden daha hafiftir, yokus yukari siirmek igin daha hizhidir

ve diger motosikletlerden daha geviktir. Kros ve Maraton bisikletleri, pedal gevirme verimliligi ve yo-

kus yukari hiz i¢in biraz saglamliktan vazgecer.

~ Dag

DURUM 4

Kosul 1, 2 ve 3’Un yani sira engebeli teknik alanlar, orta blyuklUkteki engeller
ve klglk rampalar icin tasarlanmig bisikletler. Patika ve yokus yukari siris
icin hedeflenmigtir. Dag bisikletleri: (1) Arazi bisikletlerinden daha agir hizmet,
4 orengetere s ancak Freeride bisikletlerinden daha az agir hizmet, (2) Freeride bisikletle-

engebeli yollarda rinden daha hafif ve gevik, (3) bir arazi bisikletinden daha agir ve daha fazla

stirmek igin

stspansiyon yolculuguna sahiptir, bu da onlarin daha zorlu arazilerde, daha
blyUk engellerin tzerinden ve orta dereceli atlayislardan gecmesine izin verir,
(4) orta seviyede slispansiyon hareketi ve orta kullanim amacina uyan bile-
senler kullanir, (5) oldukga genis bir kullanim amaci yelpazesini kapsar ve bu aralik icinde az ¢ok
agir hizmet tipi modeller bulunur. Saticinizla ihtiyaglariniz ve bu modeller hakkinda konusun.

Sert dag, Freeriding, Downhill, North Shore, Dirt Jumping, Hucking vb. gibi asiri atlama/binme bigim-
lerinde kullanim igin tasarlanmamistir. Uzun suspansiyon hareketi veya agir is bilesenleri gerektiren
blyUk dususler, atlamalar veya sigramalar (ahsap yapllar, toprak setler) yapilmaz; ve havada sert
inis yapma ve engelleri agsma yapiimaz.

TAVIZ Dag bisikletleri, daha zorlu arazilerde siiriis icin arazi bisikletlerinden daha saglamdir. Dag
bisikletleri, kros bisikletlerinden daha agirdir ve yokus yukari surmek daha zordur. Dag bisikletleri,
Freeride bisikletlerinden daha hafif, daha gevik ve yokus yukari surmek daha kolaydir. Dag bisik-
letleri, Freeride bisikletleri kadar saglam degildir ve daha asiri strls ve arazi i¢in kullaniimamalidir.

. »
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( Y Yercekimi, Serbest Surus ve Yokus Asagi
0, ' DURUM 5

Atlama, sallama, yuksek hizlar veya daha purizli yizeylerde agresif surts
W veya dUz ylUzeylere inis icin tasarlanmig bisikletler. Ancak, bu tir bir stris
son derece tehlikelidir ve bisiklete dngorilemeyen kuvvetler uygulayarak

R kadroya, ¢atala veya pargalara asiri yUk bindirebilir. Kosul 5 arazisinde sur-
Kullanicr uyarisi meyi segerseniz, daha sik bisiklet muayenesi ve ekipman degisimi gibi uygun
L oneriir ) guvenlik dnlemlerini almalisiniz.

Ayrica tam yuz kaski, pedler ve vucut zirhi gibi kapsamli givenlik ekipman-
lari da kullanmalisiniz.
AMACLANAN Yalnizca ¢ok yetenekli striiclilerin denemesi gereken en zorlu arazileri iceren surls-
ler igindir.
Yercekimi, Freeride ve Downhill, zorlu dag, kuzey kiyisi, egimli stili tanimlayan terimlerdir. Bu “eks-
trem” bir surtstur ve onu tanimlayan terimler surekli gelismektedir.
Gravity, Freeride ve Downhill bisikletleri: (1) Dag bisikletlerinden daha agir ve daha fazla stispansi-
yon hareketine sahiptir, bu da onlarin daha zorlu arazide, daha blyuk engellerin ve daha buyuk at-
lamalarin Gzerinden gegmesine izin verir, (2) en uzun sidspansiyon seyahatidir ve agir hizmet amacli
kullanima uygun bilesenler kullanir. Tim bunlar dogru olsa da, asiri strisin bir Freeride bisikletini
bozmayacaginin garantisi yoktur.
Freeride bisikletlerinin tasarlandigi arazi ve surus turd dogasi geregi tehlikelidir. Freeride bisiklet gibi
uygun donanim bu gergegdi degistirmez. Bu tir bir sUrlste, koti muhakeme, kétl sans veya yetenek-
lerinizin 6tesinde surls, ciddi sekilde yaralanabileceginiz, felg gecirebileceginiz veya olebileceginiz
bir kazaya kolayca neden olabilir.
AMAGC DISI Herhangi bir gseyi denemek icin bir bahane olmak. Bolum 2.F’yi okuyun.
TAVIZ Freeride bisikletleri, daha zorlu arazilerde siiriis icin dag bisikletlerinden daha saglamdir. Fre-
eride bisikletleri, dag bisikletlerinden daha agirdir ve yokus yukari stirmek daha zordur.

. )\ Toprakta Atlama (Dirt Jump)
A| N ' DURUM 5

Atlama, sallama, yuksek hizlar veya daha purizli yizeylerde agresif surts
W veya duz yuzeylere inig i¢in tasarlanmig bisikletler. Ancak, bu tdr bir sirts
son derece tehlikelidir ve bisiklete dngorilemeyen kuvvetler uygulayarak

RN kadroya, gatala veya parcalara asiri yik bindirebilir. Kosul 5 arazisinde sir-
Kullancr uyars: meyi segerseniz, daha sik bisiklet muayenesi ve ekipman degisimi gibi uygun
\ oneriir ) guvenlik 6nlemlerini almalisiniz. Ayrica tam yuz kaski, pedler ve vucut zirhi

gibi kapsaml guvenlik ekipmanlari da kullanmalisiniz.

AMACLANAN Sdruculerin suspansiyon yerine beceri ve bisiklet kontrolline

ihntiya¢c duydugu ve kullandidi insan yapimi toprak atlayiglar, rampalar, kaykay parklari diger 6ngo-
rulebilir engeller ve araziler icin hedeflenmistir. Dirt Jumping bisikletleri, agir hizmet BMX bisikletleri
gibi kullanilir. Dirt Jumping bisikleti size atlama becerisi kazandirmaz. Bolim 2.F’yi okuyun.
AMAC DISI inisin sokunu emmeye ve kontroliin sirdiriimesine yardimci olmak igin blyiik miktar-
larda siispansiyon hareketinin gerekli oldugu arazi veya inisler igin. TAViZ Dirt Jumping bisikletleri,
Freeride bisikletlerinden daha hafif ve geviktir, ancak arka suspansiyonlari yoktur ve dndeki suspan-
siyon hareketi cok daha kisadir.
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Yalnizca iyilestirilmis
patikalarda ve yollardaj
strmek icindir,

atlama yapilmaz

>

Cyclo-cross

DURUM 2

Kosul 1’in yani sira dizgun c¢akil yollar ve lastiklerin zemin temasini kaybet-
medigi orta dereceli iyilestiriimis patikalar icin tasarlanmis bisikletler.
AMACLANAN Cyclo-cross surus, egitim ve yaris igin.

Cyclo-cross, kir veya ¢camur yuzeyleri dahil olmak Gzere cesitli arazilerde ve
yuzeylerde surusu igerir. Cyclo-cross bisikletleri ayrica tim hava kosullarinda
zorlu yol surtsa ve ise gidip gelme igin iyi caligir.

AMAGC DISI Arazi veya dag bisikleti kullanimi veya atlama igin. Cyclo-cross
surlcdleri ve yariscilar bir engele ulasmadan 6nce bisikletlerinden inerler,

bisikletlerini engelin Gzerinden gegirirler ve sonra tekrar binerler. Cyclo-cross bisikletleri, dag bisikleti
kullanimi igin tasarlanmamistir. Nispeten blyuk yol bisikleti boyutundaki tekerlekler, daha kiglk dag
bisikleti tekerleklerinden daha hizlidir, ancak o kadar gugli degildir.

Sadece yolda
slirmek igin

Yalnizca iyilestirilmis
patikalarda ve yollardal
strmek igindir, atlama
yapilmaz

N

>

Yol Tandemleri

DURUM 1

Lastiklerin zemin temasini kaybetmedigi asfalt bir ylizeyde sirmek igin tasar-
lanmis bisikletler.

AMACLANAN Yalnizca asfalt yollarda kullaniimak Uzere tasarlanmistir.

Dag bisikleti veya arazi kullanimi igin tasarlanmamistir.

AMAC DISI Yol tandemleri araziye ¢ikariimamali veya dag tandemleri olarak
kullaniimamalidir.

Dag Tandemleri

DURUM 2

Kosul 1’in yani sira dizgln c¢akil yollar ve lastiklerin zemin temasini kaybet-
medigi orta dereceli iyilestiriimis patikalar icin tasarlanmis bisikletler.
AMACLANAN Dag bisikletinin zorluklari aciktir. Tandem surusun ek zorluk-
lar, arazide tandem surtsU kolay-ihmli araziyle sinirlandirmaniz gerektigi
anlamina gelir.

AMAGC DISI Cok agresif dag bisikleti strtusu i¢in. Dag tandemleri kesinlikle
Yokus Asagi, Freeriding, North Shore icin degildir. Hem tandemin kaptaninin
hem de ikinci binicinin yeteneklerini gdz éniinde bulundurarak araziyi segin.
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Ek B

Bisikletinizin ve bilesenlerinin kullanim omru

1. Bisikletiniz Dahil Higbir Sey Sonsuza Kadar Siirmez

Bisikletinizin veya bilesenlerinin kullanim émrU sona erdiginde, surekli kullanim tehlikelidir.

Her bisikletin ve bilesen parcgalarinin sonlu, sinirh bir kullanim émrt vardir. Bu dmrin uzunlugu, yapi-
ya ve kadro ve bilesenlerde kullanilan malzemelere gore degisecektir; kadro ve bilesenlerin dmdarleri
boyunca aldigi bakim ve 6zen; ve kadronun ve bilesenlerin tabi tutuldugu kullanim tipi ve miktari.
Rekabetci etkinliklerde, akrobaside, rampada surlste, atlayista, agresif sirtste, zorlu arazide suris-
te, zorlu iklimlerde suruste, agir yuklerle suruste, ticari faaliyetlerde ve diger standart disi kullanim
turlerinde kullanim, kadronun ve bilesenlerin dmrini 6énemli 6lclide kisaltabilir. Bu kosullardan her-
hangi biri veya birkac¢i dngérilemeyen bir arizaya neden olabilir.

Tdm kullanim yonleri ayni oldugundan, hafif bisikletler ve bilesenleri genellikle daha agir bisikletler
ve bilesenlerinden daha kisa dmre sahip olacaktir. Hafif bir bisiklet veya bilesenleri segerken, uzun
Omurlaltk yerine daha hafif agirlikla gelen daha yiksek performansi tercih ederek bir 6din vermis
olursunuz. Bu nedenle, hafif, yliksek performansli ekipman segerseniz, sik sik kontrol ettirdiginizden
emin olun.

Bisikletinizi ve bilesenlerini, ¢atlaklar, deformasyon, korozyon, boya soyulmasi, ezikler dahil olmak
Uzere stres ve/veya olasi ariza belirtileri ve diger olasi sorun, uygunsuz kullanim veya kétuye kulla-
nim belirtileri agisindan saticiniza periyodik olarak kontrol ettirmelisiniz. Bunlar dnemli gtvenlik kont-
rolleridir ve kazalari, strtcinin bedensel yaralanmasini ve kisalan Grtin mrint 6nlemeye yardimci
olmak icin cok énemlidir.

2. Perspektif

Gunumuzin yuksek performansli bisikletleri, sik ve dikkatli inceleme ve bakim gerektirir. Bu ekte,
bazi temel malzeme bilimi temellerini ve bunlarin bisikletinizle nasil iligkili oldugunu ac¢iklamaya ¢a-
lisiyoruz. Bisikletinizi tasarlarken yapilan édinlesimlerden bazilarini ve bisikletinizden neler bekle-
yebilecegdinizi tartisiyoruz; ve bakiminin nasil yapilacagina ve denetlenecegine iliskin 6nemli, temel
yonergeler sagliyoruz. Bisikletinizi gerektigi gibi incelemek ve bakimini yapmak icin bilmeniz gere-
ken her geyi size 0gretemeyiz; ve bu nedenle, profesyonel bakim ve dikkat icin bisikletinizi saticiniza
goturmenizi defalarca tavsiye ediyoruz.
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Bisikletinizin sik sik kontrol edilmesi giivenliginiz i¢cin 6nemlidir. Her siiriisten 6nce bu ki-
lavuzun 1.C Boéliimiindeki “Mekanik givenlik kontrolii” adimlarini uygulayin. Bisikletinizin
periyodik, daha detayli muayenesi onemlidir. Bu daha ayrintili muayenenin ne siklikta gerekli
oldugu size baghdir.

Siricii/sahibi olarak siz, bisikletinizi ne siklikta kullandiginiz, ne kadar sert kullandiginiz ve
nerede kullandiginiz konusunda kontrol ve bilgiye sahipsiniz. Saticiniz kullaniminiz1 takip
edemedigi icin, bisikletinizi periyodik olarak inceleme ve servis i¢in saticiya getirme sorum-
lulugunu almalisiniz. Saticiniz, bisikletinizi nasil ve nerede kullandiginiza gére hangi siklikta
muayene ve servisin uygun olduguna karar vermenize yardimci olacaktir.

Saticinizla guvenliginiz, anlayisiniz ve iletigiminiz i¢cin bu ekin tamamini okumanizi tavsiye
ederiz. Bisikletinizi yapmak i¢in kullanilan malzemeler, nasil ve ne siklikla kontrol edilecegini
belirler.

Bu UYARI'nin dikkate alinmamasi ciddi yaralanma veya oliimle sonuglanabilecek kadro, ¢atal
veya diger bilesen arizalarina yol agabilir.

A. Metalleri anlamak

Celik, bisiklet kadrolari olusturmak icin geleneksel malzemedir. lyi 6zelliklere sahiptir, ancak yiiksek
performansli bisikletlerde ¢eligin yerini buyuk Olgide aliminyum ve bir miktar titanyum almigtir. Bu
degisimi yonlendiren ana faktor, bisiklet tutkunlarinin daha hafif bisikletlere olan ilgisidir.

Metallerin Ozellikleri

Lutfen bisikletler igin farkli metallerin kullanimini karakterize eden basit bir ifade olmadigini anlayin.
Dogru olan, segilen metalin nasil uygulandigi, tek basina malzemeden ¢ok daha énemlidir. Basit
bir cevap aramak yerine, metalin 6zellikleriyle birlikte bisikletin nasil tasarlandigina, test edildigine,
uretildigine, desteklendigine bakmak gerekir.

Metaller korozyona karsi direnglerinde buyuk farkhiliklar gosterir. Celik korunmalidir, yoksa pas ona
saldinir. Aliminyum ve titanyum, metali daha fazla korozyondan koruyan bir oksit filmi hizla gelis-
tirir. Bu nedenle her ikisi de korozyona karsi oldukga direnclidir. Aliminyum mikemmel bir sekilde
korozyona dayanikl degildir ve diger metallerle temas ettiginde ve galvanik korozyon olusabilecegi
yerlerde 6zel dikkat gosterilmelidir.

Metaller nispeten sunektir. Stineklik, kirlmadan énce egilme, burkulma ve esneme anlamina gelir.
Genel olarak konusursak, yaygin bisiklet kadrosu yapi malzemelerinden ¢elik en stnektir, titanyum
daha az sunektir, ardindan aliminyum gelir.

Metallerin yogunlugu degisir. Yogunluk, birim hacim basina agirliktir. Celik 7,8 g/cm3, titanyum 4,5
g/cm3, aliminyum 2,75 g/cm3 agirhgindadir. Bu sayilari 1,45 g/cm3 karbon fiber kompozit ile karsi-
lastirin.

Metaller yorulmaya tabidir. Yeterli kullanim dongusuyle, yeterince ylksek yUklerde, metaller sonunda
arizaya yol acan catlaklar gelistirecektir. Asagidaki metal yorgunlugunun temellerini okumaniz ¢ok
onemlidir.

Diyelim ki kaldirirma, hendege, kayaya, otomobile, baska bir bisikletciye veya bagka bir nesneye
carptiniz. Hizh bir ylrtyasun Uzerindeki herhangi bir hizda, vicudunuz ilerlemeye devam edecek ve
momentum sizi bisikletin dnline tasiyacaktir. Bisikletin Gzerinde kalamazsiniz ve kalmayacaksiniz ve
kadroya, gatala ve diger bilesenlere ne oldugu, vicudunuza ne olduguyla ilgisizdir.
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Metal kadronuzdan ne beklemelisiniz? Birgok karmasik faktére baghdir, bu nedenle size carpmaya
dayanikliigin bir tasarim kriteri olamayacagini sdyltiyoruz. Bu énemli notla, darbe yeterince sertse
catalin veya kadronun egilebilecegini veya bukulebilecegini sdyleyebiliriz. Celik bir bisiklette, ¢elik
catal ciddi sekilde bukdulebilir ve kadro hasar gérmemis olabilir. Aliminyum c¢elikten daha az stnektir,
ancak catalin ve kadronun bukulmesini veya kirilmasini bekleyebilirsiniz. Daha sert vurursaniz, Ust
boru gerginlik altinda sekilde kirilabilir ve alt boru bikulebilir. Daha sert vurursaniz tst boru kirilabilir,
alt boru bukulebilir ve kirilabilir, kafa borusu ve ¢atal ana Gggenden ayriimis halde kalir.

Metal bir bisiklet carptiginda, genellikle bukilmus, kirllmis veya katlanmis metalde bu stinekligin
bazi kanitlarint gorirsinuz.

Ana kadronun metalden ve gatalin karbon fiberden yapilmasi artik yaygindir. Asagidaki “Kompozitle-
ri anlama” paragraf B’ye bakin. Metallerin goreceli stinekligi ve karbon fiberin yumusakhginin olma-
masil, bir gcarpisma senaryosunda metalde bir miktar egilme veya egilme bekleyebilecediniz, ancak
karbonda higbir sey beklemeyeceginiz anlamina gelir. Bir miktar yukian altinda, kadro hasar gorse
dahi karbon catal bozulmamis olabilir. Bir miktar yikin Gzerinde karbon ¢atal tamamen kirilacaktir.

Metal yorgunlugunun temelleri

Sagduyu bize kullanilan higbir seyin sonsuza kadar stirmedigini sdyler. Bir seyi ne kadar ¢ok kullanir-
saniz, onu ne kadar zor kullanirsaniz ve ne kadar kétl kosullarda kullanirsaniz dmri o kadar kisalir.
Yorulma, bir parcada tekrarlanan yiklemeden kaynaklanan birikmis hasari tanimlamak igin kulla-
nilan terimdir. Yorulma hasarina neden olmak igin, parcanin aldigi yikin yeterince blylk olmasi
gerekir. Kaba, sik kullanilan bir drnek, bir atasi kirilana kadar ileri geri bukmektir (tekrarlanan yukle-
me). Bu basit tanim, yorgunlugun zamanla veya yasla higbir ilgisi olmadigini anlamaniza yardimci
olacaktir. Garajda bir bisiklet yorulmaz. Yorgunluk sadece kullanimla olur.

Peki nasil bir “hasardan” bahsediyoruz? Mikroskobik dizeyde, ytksek gerilmeli bir alanda bir ¢atlak
olusur. Yuk art arda uygulandiginda c¢atlak bayur. Bir noktada c¢atlak ¢iplak gézle gorulebilir hale ge-
lir, Sonunda o kadar buyur ki, par¢a ¢catlamadan tasiyabilecegdi yuku tagsiyamayacak kadar zayiflar.
Bu noktada, parcanin tam ve ani bir arizasi olabilir.

Yorulma édmrinin neredeyse sonsuz oldugu kadar gugli bir parga tasarlanabilir. Bu, ¢ok fazla mal-
zeme ve cok fazla agirlik gerektirir. Hafif ve gucli olmasi gereken herhangi bir yapinin sinirli bir
yorulma émru olacaktir. Ugak, yaris otomobilleri, motosikletlerin hepsinde sinirli yorulma émri olan
parcalar bulunur. Sonsuz yorulma émrune sahip bir bisiklet isteseydiniz, bugun satilan herhangi bir
bisikletten cok daha agir olurdu. Bu yiizden hepimiz bir édiin veriyoruz: istedigimiz harika, hafif per-
formans, yapiyi incelememizi gerektiriyor.
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Bakilacak sey

BiR CATLAK BASLADIKTAN SONRA HIZLA BUYU-
YEBILIR. Catlagin arizaya giden bir yol olusturdu-
gunu didstnin. Bu, herhangi bir ¢atlagin potansiyel
olarak tehlikeli oldugu ve yalnizca daha tehlikeli hale
gelecegi anlamina gelir.

BASIT KURAL 1: Catlak bulursaniz,
parcay! degistirin.

KOROZYON HASARI HIZLANDIRIR. Asindirici bir
ortamda olduklarinda gatlaklar daha hizli bayur. Asin-
dirici maddeyi, catlagi daha da zayiflatan ve genisle-
ten bir madde olarak dusinun.

BASIT KURAL 2: Bisikletinizi temizle-
yin, yaglayin, tuzdan koruyun, mimkun
olan en kisa surede tuzu giderin .

CATLAGIN YAKININDA LEKELER VE RENKLENME-
LER OLABILIR. Boyle bir lekelenme, bir ¢atlagin var
olduguna dair bir uyari isareti olabilir.

BASIT KURAL 3: Bir gatlakla iligkili olup
olmadigini gérmek icin herhangi bir le-
keyi inceleyin ve arastirin.

ONEMLI CiZIKLER, EZIKLER VEYA SURTUNME-
LER CATLAKLAR iCIN BASLANGIC NOKTALARI
OLUSTURUR. Kesilen yuzeyi gerilme igin bir odak
noktasi olarak distnin (aslinda muhendisler bu tir
alanlari “gerilme yukselticiler”, yani gerilmenin arttigi
alanlar olarak adlandirirlar). Belki cam kesimi gordu-
niz? Camin nasil gizildigini ve ardindan gizgiden na-
sil kirildigini hatirlayin.

BASIT KURAL 4: Herhangi bir yiizeyi
cizmeyin veya oymayin. Bunu yapar-
saniz, bu alana sik sik dikkat edin veya
parcayi degistirin.

BAZI CATLAKLAR (6zellikle daha buyluk olanlar)
SURDUGUNUZDE GICIRTI SESI CIKARABILIR.
Bdyle bir gurultuyd ciddi bir uyari sinyali olarak du-
suintin. Bakiml bir bisikletin ¢cok sessiz olacagini ve
gicirti olmayacagini unutmayin.

BASIT KURAL 5: Herhangi bir girtil-
tunan kaynagini arastirin ve bulun. Bir
¢atlak olmayabilir, ancak guriltiye ne-
den olan her neyse, derhal dizeltiime-
lidir.

Cogu durumda yorulma catlagi bir kusur degildir. Bu, parganin eskidiginin, parcanin kullanim émri-
nin sonuna geldiginin bir isaretidir. Otomobilinizin lastikleri, sirt gubuklari yola temas edecek kadar
asindiginda, bu lastikler arizali degildir. Bu lastikler agsinmis ve sirt gubugu “degistirme zamani” de-
mektedir. Metal bir parca yorulma catlagi gosterdiginde, asinmis demektir. Catlak “degisim zaman1”
demektir.
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Yorgunluk Tamamen Ongériilebilir Bir Bilim Degildir

Yorgunluk tamamen tahmin edilebilir bir bilim degildir, ancak bisikletinizin ne siklikta muayene edil-
mesi gerektigini belirlemek i¢in size ve saticiniza yardimci olacak bazi genel faktorleri burada bula-
bilirsiniz. “Uriin mriini kisaltma” profiline ne kadar uyarsaniz, o kadar sik muayene etmeniz gerekir.
“Urlin émriini uzatma” profiline ne kadar ¢ok uyarsaniz, muayene gereksiniminiz o kadar az olur.

Uriin émriinii kisaltan faktérler:

Sert, zorlayici siiriis stili

Bisiklete “darbeler”, carpmalar, atlamalar, diger “vuruglar”
Yiiksek kilometre

Daha yiiksek viicut agirligi

Daha giiclii, daha formda, daha agresif siirticii

Asindirici ortam (i1slak, tuzlu hava, kis yol tuzu, birikmis ter)
Siiriis ortaminda asindirici gamur, kir, kum, toprak varligi

ooooooan

Uriin émriinii uzatan faktérler:

Piiriizsiiz, akici siirtg stili

Bisiklete carpma, atlama veya diger “vuruglar” yok
Diigiik kilometre

Diisiik viicut agirhgi

Daha az agresif binici

Asindirici olmayan ortam (kuru, tuzsuz hava)
Temiz siiriis ortami

Catlagi, cikintisi veya gogiigii olan bir bisikleti veya bileseni, kiigiik dahi olsa siirmeyin. Cat-
lak bir kadro, ¢atal veya bilesen kullanmak, ciddi yaralanma veya 6liim riskiyle birlikte tama-
men arizaya yol agabilir.

Oooooooan

B. Kompozitleri anlamak

Tdm suriculer, kompozitlerin temel bir gercekligini anlamalidir. Karbon liflerinden yapilan kompozit
malzemeler guclu ve hafiftir, ancak carptiginda veya asin yuklendiginde karbon lifleri bukiimez,
kirilir.

Kompozit Nedir?

“Kompozit” terimi, bir parganin veya parcalarin farkli bilesen veya malzemelerden olugsmasini ifade
eder. “Karbon fiber bisiklet” terimini duydunuz. Bu aslinda “kompozit bisiklet” anlamina gelir.
Karbon fiber kompozitler, tipik olarak, bir sekil olusturmak tzere kaliplanmis, bir plastik matris iginde
gucld, hafif bir fiberdir. Karbon kompozitler metallere gore hafiftir. Celik 7,8 g/cm3, titanyum 4,5 g/
cm3, aliminyum 2,75 g/cm3 agirigindadir. Bu sayilari 1,45 g/cm3 karbon fiber kompozit ile karsi-
lastirin.

En iyi mukavemet-agirlik oranlarina sahip kompozitler, bir epoksi plastik matrisinde karbon fiberden
yapilir. Epoksi matris, karbon liflerini birbirine baglar, yiku diger liflere aktarir ve purlizsiz bir dis
yuzey sagdlar. Karbon lifleri, yuku tasiyan “iskelettir”.
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Kompozitler Neden Kullanilir?

Tdm yonlerde tekdlize 6zelliklere sahip metallerin aksine (muhendisler buna izotropik adi verir),
karbon lifleri yapiyi belirli yUkler icin optimize etmek icin belirli ydnlerde yerlestirilebilir. Karbon liflerin
nereye yerlestirilecedi secimi, mihendislere dayanikh, hafif bisikletler yaratmak i¢in glglu bir arag
saglar. Muhendisler ayrica lifleri konfor ve titresim sénimleme gibi diger hedeflere uyacak sekilde
yoénlendirebilirler.

Karbon fiber kompozitler, cogu metalden ¢ok daha fazla korozyona dayaniklidir. Karbon fiber veya
fiberglas tekneleri distnin.

Karbon fiber malzemeler ¢ok ylksek bir mukavemet-agirlik oranina sahiptir.

Kompozitlerin Sinirlari Nelerdir?

lyi tasarlanmis “kompozit” veya karbon fiber bisikletler ve bilesenleri, genellikle metal muadillerinden
daha uzun yorulma dmdurlerine sahiptir.

Yorulma émru karbon fiberin bir avantaji olsa da, karbon fiber kadronuzu, ¢atalinizi veya bilesenleri-
nizi dizenli olarak kontrol etmelisiniz.

Karbon fiber kompozitler siinek degildir. Bir karbon yapisi asiri yuklendiginde bukulmeyecektir; kiri-
lacaktir. Kopma aninda ve yakininda purizlu, keskin kenarlar ve belki de karbon fiber veya karbon
fiber kumas katmanlarinda delaminasyon olacaktir. Bukilme, burkulma, esneme olmayacaktir.

Bir seye ¢arparsaniz veya kaza yaparsaniz, karbon fiber bisikletinizden ne bekleyebilirsiniz?
Bir kaldirirma, hendege, kayaya, otomobile, bagka bir bisikletciye veya bagka bir nesneye ¢arptiginizi
varsayalim. Hizlh bir yirGytsin Gzerindeki herhangi bir hizda, viicudunuz ilerlemeye devam edecek
ve momentum sizi bisikletin 6nuine tasiyacaktir. Bisikletin Gzerinde kalamazsiniz ve kalmayacaksiniz
ve kadroya, catala ve diger bilegsenlere ne oldugu, vicudunuza ne olduguyla ilgisizdir.

Karbon kadronuzdan ne beklemelisiniz? Bircok karmasik faktére baghdir. Ancak darbe yeterince
sertse catalin veya kadronun tamamen kirilabilecegini sdyleyebiliriz. Karbon ve metal arasindaki
onemli davranig farkina dikkat edin. Bu ekteki “Metalleri anlama” paragraf 2.A'ya bakin. Karbon
kadaro metal kadrodan iki kat daha guglu olsa dahi, karbon kadro asir yuklendiginde bukiimez,
tamamen kirilir.

Kapali bir ortamdaki yuksek sicakligin, kompozit malzemelerin biitlinliiglini etkileyerek,
kontroliiniizii kaybetmenize ve diismenize neden olabilecek bilesen arizalariyla sonuglana-
bilecegini unutmayin.

Kompozit Kadro, Catal ve Bilesenlerin Muayenesi

Catlaklar:
Catlak, kirik veya pargalanmig alanlar igin kontrol edin. Her c¢atlak ciddidir. Herhangi bir boyutta cat-
lag! olan herhangi bir bisikleti veya bileseni kullanmayin.
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Delaminasyon:

Delaminasyon ciddi bir hasardir. Kompozitler, kumas katmanlarindan yapilir. Delaminasyon, kumas

katmanlarinin artik birbirine bagl olmadigr anlamina gelir. Delaminasyona ugramis bir bisikleti veya

bileseni kullanmayin. Bunlar bazi delaminasyon ipuclaridir:

» Bulutsu veya beyaz bir alan. Bu tir bir alan, siradan hasar gérmemis alanlardan farkli gértnr.
Hasarsiz alanlar, sanki berrak bir siviya bakiyormus gibi camsi, parlak veya “derin” goriinecektir.
Delamine alanlar opak ve bulutlu gérinecektir.

» Siskin veya deforme olmus sekil. Delaminasyon meydana gelirse, ylzey sekli degisebilir. Ylzeyde
sislik, ¢ikinti, yumusak nokta olabilir veya purizsiuz olmayabilir.

* Yuzeye dokundugunuzda seste bir fark. Hasarsiz bir kompozitin ylizeyine hafifgce vurursaniz, ge-
nellikle sert ve keskin bir ses olan tutarli bir ses duyarsiniz. Daha sonra delamine bir alana doku-
nursaniz, genellikle daha mat, daha az keskin olan farkli bir ses duyarsiniz.

Olagandisi Giirtltiiler:

Catlak veya delaminasyon, surls sirasinda gicirti seslerine neden olabilir. Boyle bir guriltiyu ciddi

bir uyari sinyali olarak disundn. Bakimi iyi yapilmig bir bisiklet cok sessiz olacak ve gicirti olmaya-

caktir. Herhangi bir gurultinin kaynagini arastirin ve bulun. Catlak veya katmanlara ayrilma olma-
yabilir, ancak guruiltiye neden olan sey surusten dnce onarilmall veya degistirilmelidir.

Delamine veya catlamig bir bisikleti veya bileseni kullanmayin. Delamine veya ¢atlamis bir
kadro, ¢atal veya baska bir bilesenin kullanilmasi, ciddi yaralanma veya 6liuim riskiyle birlikte
tamamen arizaya yol agabilir.

C. Bilesenleri anlama

Duzgun ve dikkatli bir sekilde incelemek igin bilesenleri ¢cikarmak ve pargalarina ayirmak genellikle
gereklidir. Bu, gunimuzin yuksek teknoloji Griint yliksek performansli bisikletlerini ve bilesenlerini
incelemek ve bakimini yapmak icin 6zel aletlere, becerilere ve deneyime sahip profesyonel bir bisik-
let servisinin isidir.

Satis Sonrasi “Siiper Hafif” bilegsenler

Yukarida ézetlendigi gibi binici profilinizi dikkatlice diisiiniin. “Uriin émriin{ kisaltma” profiline ne ka-
dar uyarsaniz, stper hafif bilesenlerin kullanimini o kadar gok sorgulamaniz gerekir. “Uriin dmriind
uzatma” profiline ne kadar uyarsaniz, daha hafif bilesenlerin sizin i¢cin uygun olma olasiligi o kadar
artar. Saticinizla ihtiyaglarinizi ve profilinizi gok duirtst bir sekilde tartisin.

Bu secimleri ciddiye alin ve degisikliklerden sorumlu oldugunuzu anlayin. Bilesenleri degistirmeyi
disutnuyorsaniz, saticinizla tartismak igin yararl bir slogan “Guglu, Hafif, Ucuz — iki tane segin”
ifadesidir.

Orijinal ekipman bilesenleri

Bisiklet ve bilesen Ureticileri, bisikletinizin orijinal ekipmani olan bilesenlerin yorulma édmrinu test
eder. Bu, test kriterlerini kargiladiklari ve makul bir yorulma émrine sahip olduklari anlamina gelir.
Orijinal bilesenlerin sonsuza kadar dayanacagi anlamina gelmez. Dayanmayacaklar.
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Ek C

Baglanti elemani tork degerleri

Disli baglanti elemanlarinin dogru sikma torku gtivenliginiz icin cok dnemlidir. Sabitleme elemanla-
rini mutlaka belirtilen tork degerleri ile sikin. Bu kilavuzdaki talimatlar ile bilesen ureticisi tarafindan
saglanan bilgiler arasinda ¢eliski olmasi durumunda, agiklama igin saticiniza veya Ureticinin musteri
hizmetleri temsilcisine danisin. Asiri sikilan civatalar uzayip deforme olabilir. Asiri gevsek birakilan
civatalar hareket ederek yorulmaya maruz kalabilir. Her iki hata da civatanin aniden arizalanmasina
neden olabilir.

Bisikletinizdeki kritik baglanti elemanlarini sikmak igin her zaman dogru kalibre edilmis bir tork anah-
tari kullanin. Dogru sonuglar igin tork anahtari Ureticisinin tork anahtarini dogru sekilde ayarlama ve
kullanma talimatlarini dikkatlice izleyin.

SABITLEME ELEMANI ONERILEN TORK

Oge Sikma torku

ON —
TEKERLEKLER

ARKA —
PEDALLAR 40 Nm (4,0 kgfm, 30 Ibft)
SELE DIREG| KELEPCESI 3,0 Nm (0,30 kgfm, 2.2 Ibft)
SELE KELEPCESI 10 Nm (1,0 kgfm, 7.4 Ibft)
GIDON SAPI KELEPCESI 6 Nm (0,6 kgfm, 4.4 Ibft)
GIDON KELEPCESI 6 Nm (0,6 kgfm, 4.4 Ibft)
KONTROL KOLU KELEPCELERI 7 Nm (0,7 kgfm, 5.2 Ibft)

92






&YAMAHA




